LARM IN EINER GROSS-
STADT KANN VON VIELEN
QUELLEN AUSGEHEN UND
WIRD OFT ALS STOREND
EMPFUNDEN. DIE STADT
LUDWIGSHAFEN ERARBEI-
TET DERZEIT EINEN SO GE-
NANNTEN LARMAKTIONS-
PLAN FUR HAUPTVER-
KEHRSSTRASSEN UND
HAUPTEISENBAHNLINIEN,
IN DEM DIE LARMQUELLEN
ERFASST UND GEGEBENEN-
FALLS VORSCHLAGE ZUR
LARMMINDERUNG EINGE-
ARBEITET WERDEN. DAs
UMWELT-INFO IN DER NEU-
EN LU STELLT DIE LARM-
AKTIONSPLANUNG VOR
UND ERMOGLICHT ES INTE-
RESSIERTEN BURGERINNEN
UND BURGERN DURCH DEN
RUCKMELDECOUPON, SICH
AM VERFAHREN ZU BETEILI-
GEN.

Mit der Larmaktionsplanung
erfillt die Stadt eine Vorgabe
aus der Richtlinie fiir die Be-
wertung und Bekdmpfung von
Umgebungslarm, die die Eu-
ropdische Union (EU) im Jahr
2002 erlassen hat. In Deutsch-
land wurde die Richtlinie im
Juni 2005 in nationale gesetz-
liche Vorgaben umgesetzt.

Was 1ST LARM?

Als Larm bezeichnet man
unerwiinschte, oft zu laute Ge-
rausche in der Umgebung ei-
nes Menschen. Larm ist ein
subjektiver Begriff und Ge-
rausche werden erst dann zu
Larm, wenn sie als storend
und unangenehm empfunden
werden. Als wesentlicher Be-
standteil des Lebens ist Lairm
eines der groBten Umweltthe-
men in der heutigen Zeit. Lirm
kann gesundheitliche Beein-
trachtigungen hervorrufen.
Wird man einem sehr lauten,
lang anhaltenden Gerausch
ausgesetzt, konnen bestimmte
Larmwirkungen im menschli-
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chen Korper erzeugt werden.
Larmwirkungen konnen unter
anderem Schwerhorigkeit, kor-
perliche Stressreaktionen und
Schlafstorungen sein.

Eine normale Unterhaltung
oder der Betrieb eines Fernse-
hers und Radios bei Zimmer-
lautstiarke werden mit rund 60
Dezibel gemessen. Eine stark
befahrene Autobahn in zirka
25 Metern Entfernung liegt bei
80 Dezibel. Der Spitzenpegel,
bei dem schon bei einmaliger
Einwirkung Gehorschaden
moglich sind, liegt bei rund
160 Dezibel. Er wird beispiels-
weise ausgelost durch einen
Gewehrschuss in unmittelba-
rer Nahe. Noch lauter, rund
180 Dezibel, ist es, wenn ein
Silvesterkracher direkt am Ohr
explodiert. Die Schmerzschwel-
le liegt bei 120 Dezibel und
kann zum Beispiel durch Di-
senflugzeuge, Rockkonzerte
oder auch lauten Diskotheken-
larm erreicht werden.

Nach einer Umfrage des
Umweltbundesamtes fiihlen
sich 62 Prozent der Befragten
von dem Larm gestort und be-
lastigt, der von StraBenverkehr
ausgeht. 47 Prozent fiihlen
sich durch Larm aus der Nach-
barschaft belastigt, 38 Prozent
durch Flugldrm, 26 Prozent
durch Larm ausgelost von In-
dustrie und Gewerbe. 26 Pro-
zent der Befragten fiihlen sich
durch Larm von Schienenver-
kehr beeintrachtigt.

Damit sich auch in Zukunft
die Menschen in ihrer Umge-
bung dauerhaft wohl fiithlen
konnen, wurde von der EU ei-
ne Richtlinie fiir die Bewer-
tung und Bekdmpfung von
Umgebungslarm erlassen. Ge-
maB der Definition werden un-
ter Umgebungslarm uner-
wiinschte und gesundheits-
schadliche Gerdusche im
Freien verstanden, die durch
Aktivitaiten von Menschen ver-
ursacht werden. Zu den Larm-
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MEHR LEBENSQUALITAT IN DER STADT

BURGERINNEN UND BURGER KONNEN BEI LARMAKTIONSPLANUNG MITARBEITEN

Spielzeugpistole direkt am Ohr,
Silvesterknaller explodiert

in der Nahe des Ohrs,
Ohrfeige auf das Ohr

Gewehrschuss in
Miindungsnéhe

Trillerpfeife,
Startgerausch von Flugzeugen
in 40 m Entfernung

Disenflugzeug,
Rockkonzert,
Laute Diskothek

Kreissage, Presslufthammer = 100

in 10 m Entfernung,
Haufiger Pegel bei Musik

iiber Konfhé
uber Koprhorer 85

Stark befahrene Autobahn 80
in 25 m Entfernung

Normale Unterhaltung, = 60
Zimmerlautstarke Radio/TV

Ruhiger Wohnraum, = 40
Fliistern

Leichter Wind

Stille

Das Larmometer erldutert die

Stérke von Larmquellen und

ihre Auswirkungen auf die
Gesundheit. Die Werte sind
in Dezibel angegeben

quellen gehoren StraBen-, Ei-
senbahn- und Flugverkehr so-
wie Geldnde fiir industrielle
Tatigkeiten. Im Larmaktions-
plan werden tiber die Dar-
stellung der Larmsituation in
der ndheren Umgebung von
Hauptverkehrswegen hinaus
Konzepte ermittelt, wie belas-
tete Bereiche entlastet und ru-

Gehdrschéaden bei einmaliger
Einwirkung méglich
(Spitzenpegel)

Gehorschéaden bei kurzzeitiger
Einwirkung méglich

SCHMERZSCHWELLE

Gehdrschéden bei langjahriger
Dauerbelastung

Grenze fiir Gehdrschéden bei
langjahriger Dauerbelastung

Belastigungsreaktionen bei Dauerbe-
lastung der Wohnung tagsiiber, Kon-
zentrations- und Leistungsstérungen
(Dauerschallpegel)

Beginn der Beeintréchtigung
von Erholung, Ruhe, Schlaf
(Dauerschallpegel)

HORSCHWELLE

hige Bereiche geschiitzt wer-
den konnen. Auf diese Weise
soll die Erhaltung der Gesund-
heit und der Lebensqualitat
auch in Ludwigshafen gewahr-
leistet werden.

LARMKARTIERUNG

Hauptverkehrswege stellen
in Ludwigshafen die wesentli-
chen Larm-Schwerpunkte dar.
Aus diesem Grunde wurden in
der so genannten ersten Stufe
alle HauptverkehrsstraBen mit
einem Verkehrsaufkommen
von Uber sechs Millionen
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Die Haupteisenbahnstrecken
(Bild oben) und HochstraBen
(Bild unten) gehdéren zu den

Verkehrswegen, die flr die

erste Stufe des Larmaktions-

plans der Stadt kartiert

wurden

Kraftfahrzeugen im Jahr sowie
alle Haupteisenbahnstrecken
mit einem Verkehrsaufkom-
men von iiber 60.000 Ziigen
im Jahr in Ludwigshafen un-
tersucht. Zu den kartierten
StraBen zdhlen unter anderem
die A 650, die BundesstraBen
9 und 44, die HochstraBen, die
BrunckstraBe und in ihrer
Verlangerung die Landesstra-
Be 523 sowie Teilbereiche der
SternstraB8e. Fristgerecht wur-
den die Larmkarten fiir den
StraBenverkehr zum 30. Juni
2007 beim Ministerium fiir
Umwelt, Forsten und Ver-
braucherschutz in Mainz ein-
gereicht. Die Larmkarten fir
den Schienenverkehr liegen
der Stadt Ludwigshafen seit
dem 2. Juli 2008 vor.

Die Larmkarten zum Stra-
Ben- und Schienenverkehr
konnen auf der Internetseite
der Stadt www.ludwigshafen.
de sowie beim Bereich Um-
welt, Stadthaus Bismarckstra-
Be 29, Zimmer 511, eingese-
hen werden. Aufgrund der

pauschalen Berechnungsweise

sind die Ergebnisse als Orien-

-~
=
-

<t 7) P
UMWELT-INFO ___ ~— 7

tierungshilfen zu verstehen
und nicht gebdudescharf ab-
grenzbar. Die Larmkarten fir
den Schienenverkehr wurden
vom Eisenbahnbundesamt er-
stellt und veroffentlicht. Die
Larmkarten sind im Internet
unter http://laermkartierung.
eisenbahn-bundesamt.de zu
finden. Auf den Karten weisen
die gelb hinterlegten Flachen
einen Larmpegelbereich zwi-
schen 45 und 50 Dezibel,
db(A), aus. Die braun hinter-
legte Flache gibt den Larm-
pegel zwischen 50 und 55
db(A) wider. Orange zeigt den
Wert zwischen 55 und 60
db(A), rot bedeutet 60 bis 65
db(A), rotbraun 65 bis 70

db(A) und violett 70 bis 75
db(A). Mit blau sind die Werte
ab 75 db(A) dargestellt.

Bis zum 30. Juni 2012 wird
Ludwigshafen in einer zweiten
Stufe als ,Ballungsraum® kar-
tiert. Dabei werden dann samt-
liche Hauptlarmquellen analy-
siert. Dazu gehoren in erster
Linie weitere StraBen- und
Schienenstrecken einschlief3-
lich der StraBenbahnen sowie
der Industrie- und Gewerbe-
larm. Bei der spéteren Betrach-
tung als Ballungsraum werden
Konfliktbereiche aus den unter-
schiedlichen Larmarten defi-
niert, um das Zusammen-
wirken mehrerer Larmquellen
zu bewerten und zu beurteilen.

LARMAKTIONSPLANUNG
Fiir die bereits kartierten
StraBen und Schienen wird der-

zeit ein so genannter Larmak-
tionsplan erstellt. Der Larmak-
tionsplan ist eine Dokumen-
tation von Larmproblemen und
Larmauswirkungen entlang der
untersuchten Hauptverkehrs-
wege, in den gegebenenfalls
auch MaBnahmen zur Larm-
minderung eingearbeitet wer-
den. Ein gesetzlicher Anspruch
auf Larmminderung entsteht
durch die Larmkarten oder
Aktionsplane nicht. Der Larm-
aktionsplan soll in alle Hand-
lungsfelder der Stadtentwick-
lung einflieBen und langfristig
zu mehr Lebensqualitit in der
Stadt beitragen.

MocLICHE MASSNAHMEN
Zu den moglichen Larm-
schutzmaBnahmen, die in ei-
ner Stadt wie Ludwigshafen er-
griffen werden konnten, zah-
len unter anderem Geschwin-
digkeitsreduzierungen, Nacht-
fahrverbote oder larmmindern-
de StraBenoberfldchen. Andere
MaBnahmen, wie beispielswei-
se Larmschutzwinde, benoti-
gen viel Platz. Deshalb sind
derartige bauliche Verdnde-
rungen im Innenstadtkern so
gut wie ausgeschlossen. Da-
riiber hinaus kann jeder ein-
zelne etwas gegen den ,,Umge-
bungslarm® tun. Eine Moglich-
keit wéare zum Beispiel, das
Auto stehen zu lassen und mit
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dem Rad zu fahren. Wer mit
dem Auto fahren muss, kann
friihzeitig schalten und nieder-
tourig fahren und im Fall eines
Staus den Motor abstellen.
Auch dadurch wird die unmit-
telbare Umgebung von Larm
entlastet.

MITWIRKUNG

Bei der Aufstellung des
Larmaktionsplanes steht die
Beteiligung der Biirgerinnen
und Biirger im Vordergrund.
Auf der letzten Seite finden
Interessierte einen Riick-
melde-Coupon, mit dem einer-
seits die jeweilige StraBe oder
Schienenstrecke genannt und
andererseits Vorschlage fir
LarmschutzmaBnahmen ge-
macht werden konnen. Die
Riickmeldungen sollten sich
auf die bereits kartierten
StraBen und Bahnlinien bezie-
hen. Die Antworten sollten
bis 15. Oktober 2008 beim
Bereich Umwelt vorliegen und
konnen auch per E-Mail an
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umwelt@ludwigshafen.de ge-
schickt werden. Die Ergebnis-
se der Offentlichkeitsbeteili-
gung sind im Larmaktionsplan
zu berticksichtigen.

FAKTEN UND FRISTEN

Die EU-Umgebungslarm-
richtlinie (Richtlinie 2002/49/
EG) wurde im Jahre 2002 von
der Europaischen Union erlas-
sen. In Deutschland wurde die
Richtlinie mit dem Gesetz zur
Umsetzung der EG-Richtlinie
iber die Bewertung und Be-
kampfung von Umgebungs-
larm vom 24. Juni 2005 (An-
passung des Bundes-Immis-
sionsschutzgesetzes, BIm-
SchG, an die europdischen An-
forderungen) sowie mit der
Verordnung tiber die Larmkar-
tierung - 34. BImSchV vom 6.
Mirz 2006, umgesetzt.

Das Eisenbahn-Bundesamt
hat die Ergebnisse fiir das
Stadtgebiet mit einem Jahr
Verzogerung veroffentlicht. Da
diese Ergebnisse fiir das weite-
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sLarmkarte“ fiir den Schie-

nenverkehr: Das Beispiel

zeigt die derzeitige Larm-

situation in der Nacht entlang

der Schienenstrecke im

Bereich der Innenstadt.

Lnight ist der ,,Nacht-L4rm-

indikator®, gemittelt Gber

einen Zeitraum von acht

Stunden zwischen 22 und
6 Uhr. Lnight wird fiir die
Bewertung und Beurteilung

von Schlafstérungen herange-

zogen

re Verfahren benotigt werden,
kann die Stadt Ludwigshafen
ihren Larmaktionsplan voraus-
sichtlich Ende des Jahres beim
Ministerium fiir Umwelt, Fors-
ten und Verbraucherschutz in
Mainz einreichen.

WEITERGEHENDE INFOS
Weitergehende Informa-
tionen zum Thema gibt es im
Internet unter www.ludwigs-
hafen.de, auf den Seiten des
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rheinland-pfalzischen Um-
weltministeriums, www.mufv.
rlp.de, beim Bundesumwelt-
ministerium unter www.bmu.
de, auf den Seiten des Eisen-
bahnbundesamtes www.eisen-
bahn-bundesamt.de bezie-
hungsweise http://laermkar-
tierung.eisenbahn-bundes-
amt.de, beim Umweltbundes-
amt auf der Internetseite www.
umweltbundesamt.de und un-
ter www.uglr-info.de, der Seite
der ,Griinen Liga“ zur Umge-
bungslarmrichtlinie.

KONTAKT

Auskiinfte zum Inhalt des
Umwelt-Info und Fragen zur
Larmaktionsplanung beant-
wortet Kathrin Kucher, Be-
reich Umwelt, BismarckstraBBe
29, Zimmer 511, Telefon 504-
2962, von montags bis don-
nerstags von 9 bis 12 Uhr und
donnerstags von 14 bis 16
Uhr. Sie ist auch per Mail er-
reichbar unter umwelt@lud-
wigshafen.de.
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ALLE SIND GEFORDERT

BAu- UND UMWELTDEZERNENT ERNST MERKEL ZUR LARMAKTIONSPLANUNG

BEI DER LARMAKTIONS-
PLANUNG SOLLEN SICH
MOGLICHST VIELE BURGE-
RINNEN UND BURGER BE-
TEILIGEN. DIE NEUE LU
SPRACH MIT BAU- UND
UMWELTDEZERNENT ERNST
MERKEL DARUBER, WARUM
SICH MITMACHEN LOHNT.

neue Lu: Was haben Biir-
gerinnen und Biirger davon,
wenn sie sich bei der Larm-
aktionsplanung beteiligen?
Merkel: Alle schriftlich einge-
reichten Vorschldge werden
gepriift. Biirgerinnen und Biir-
ger haben in diesem Verfahren
erstmals die Moglichkeit,
selbst Losungen fiir Lirmpro-
bleme zu unterbreiten. Alle
sind gefordert, mitzudenken
und zu lberlegen, wie die Stadt
aber auch Einzelne dazu beitra-
gen konnen, Larm zu vermei-
den. Das geht letztlich uns alle
an, weil wir alle in irgendeiner
Form von den Auswirkungen

des Umgebungslarms betroffen
sind. In die Larmaktionspla-
nung werden wir in erster
Linie die Orte einbeziehen, an
denen sehr viele Menschen ei-
nem sehr hohen Larmpegel
ausgesetzt sind. Wir bitten des-
wegen um Verstandnis, wenn
im ersten Schritt nicht gleich
alle Vorschlédge berticksichtigt
werden konnen. Es wird keine
Idee verlorengehen.

neue Lu: Warum wurden nur
die Hauptverkehrswege mit
einem sehr hohen Verkehrs-
aufkommen untersucht?
Merkel: Die EU-Umgebungs-
larmrichtlinie sieht eine abge-
stufte Vorgehensweise bei der
Larmaktionsplanung vor. Die
Stadt Ludwigshafen orientiert
sich an den gesetzlichen Vor-
gaben aus dieser Richtlinie. Es
macht Sinn, dort anzufangen,
wo die groBten Larmquellen
identifiziert wurden und das
sind die StraBen und Schienen.

Ernst Merkel

neue Lu: Viele fiihlen sich
vielleicht gar nicht durch
den Larm aus den untersuch-
ten Bereichen gestort, son-
dern von anderen Larmquel-
len in der Nachbarschaft.
Warum wurde dieser Larm
nicht beriicksichtigt?

Merkel: Nachbarschaftslarm,
wie zum Beispiel laute Musik,

Geschrei oder auch Larm von
Rasenméhern werden von der
Umgebungslarmrichtlinie
nicht erfasst. Die Richtlinie
gibt vor, Lirmemissionen in
Bezug auf die wichtigsten
Larmquellen zu untersuchen.
Die wichtigsten Larmquellen
in Ludwigshafen sind in der
ersten Stufe der StraBen- und
Schienenverkehrslarm. Hier
sind sehr viele Menschen ho-
hen Larmpegeln ausgesetzt.

neue Lu: Wo kénnen sich
Interessierte informieren,
zum Beispiel zum Thema
LarmschutzmaBnahmen?
Merkel: Die Mitarbeiterinnen
und Mitarbeiter des Bereichs
Umwelt geben gerne Aus-
kunft. Dariiber hinaus sind
Informationen auf der Inter-
netseite der Stadt
www.ludwigshafen.de zu fin-
den. Wir haben auBerdem fiir
dieses Umwelt-Info eine
Linkliste zusammengestellt.

LARMAKTIONSPLANUNG IN LUDWIGSHAFEN - MACHEN SIE MIT

Name

Anschrift

* Biirgerbiiro Rathaus, Rathausplatz 20,
67059 Ludwigshafen,
Offnungszeiten: Mo+Mi+Fr 8-12 Uhr,
Di 8-14 Uhr, Do 8-18 Uhr

Fiihlen Sie sich in lhrer Wohnung durch Larm gestort?

Larmquelle (StraBen oder Schienenldrm, z. B. A650 oder Bahnlinie)

Vorschlage zu LarmschutzmaBnahmen:

* Birgerbiiro AchtmorgenstraBe,

Achtmorgenstr. 9, 67065 Ludwigshafen,
Offnungszeiten: Mo+Di+Mi+Fr 8-12 Uhr,
Do 8-12 und 14-18 Uhr

Stadtteil

* Biirgerbiiro Oggersheim, Schillerplatz 2,
§7071 Ludwigshafen,
Offnungszeiten: Mo+Di 8-18 Uhr

Bitte beachten Sie, dass nur
schriftlich eingereichte
Vorschlage beriicksichtigt
werden.

Bitte richten Sie Ihre Vorschlage
mit dem Stichwort ,LAP in LU“
an:

* Stadtverwaltung Ludwigshafen
Bereich Umwelt
BismarckstraBe 29
67059 Ludwigshafen

* umwelt@ludwigshafen.de

* Biirgerservice* oder

* per Fax an 0621/504-2098

* Birgerbiiro Oppau, Edigheimer StraBe 26,
§7069 Ludwigshafen,
Offnungszeiten: Mi+Do 8-18 Uhr
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