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1 Laute Gerausche - Eine
Umwelt- und Gesundheits-
belastung

Wer hat sich nicht schon einmal iber den

Larm, den andere verursachen, geargert?
Sei es der Nachbar, der den Rasen maht, die
Baustelle von nebenan mit ihren vielen
unterschiedlichen Gerauschquellen, der Ver-
kehrslarm oder das lautstarke Feiern in der
Nachbarschaft. Larm ist zu einem allgegen-
wartigen Bestandteil unseres Lebens ge-
worden. Die unterschiedlichen Nutzungen in
einer Stadt auf engem Raum - wie Wohnen,
Arbeiten und Verkehr - fihren nahezu
zwangslaufig zu Konflikten Uber die Zumut-
barkeit beziehungsweise Unzumutbarkeit
von Larm. In der jingsten Zeit hat sich die
Erkenntnis immer mehr durchgesetzt, dass
Larm eine ernst zu nehmende Umweltbelas-
tung ist. Durch den Larm kann es direkt und
indirekt zu Wirkungen auf das Wohlbefinden
und auch auf die Gesundheit des Einzelnen
kommen. Insofern ist die Larmbekampfung
zu einem wichtigen Bestandteil des behord-
lichen Umweltschutzes geworden. Nach der
bundesweiten Untersuchung des Umwelt-
bundesamtes aus dem Jahr 2012 fihlen sich
rund 54 Prozent der Befragten in ihrem
Wohnumfeld durch Straf3enverkehr gestort
oder belastigt. An zweiter Stelle der ver-
kehrsbedingten Larmbelastigungen steht
der Schienenverkehr. Bundesweit fuhlt sich
fast jeder Dritte durch Schienenverkehr
beeintrachtigt. Der Fluglarm stort etwas
mehr als ein Finftel der Bevolkerung. Der
Umfrage zufolge zahlen aber auch Ge-
rausche der Nachbarn zu den bedeutenden
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Ursachen der Larmbelastigung. So fuhlten
sich dadurch knapp 42 Prozent der Birgerin-
nen und Blrger beeintrachtigt.

Auch auf die Natur wirkt sich Larm negativ
aus. So reagieren zahlreiche Vogelarten auf
sporadische Larmeinwirkungen mit Flucht
bis hin zur Aufgabe ihrer Nester und Bruten.

2 Nachbarschaftslarm

2.1 Gesetzliche Regelungen

Das Landes-Immissionsschutzgesetz (LImSchG)
von Rheinland-Pfalz soll die Blirgerinnen und
Birger vor vermeidbarem, storendem Larm
wahrend der Nachtzeit von 22 Uhr abends
bis 6 Uhr morgens schiitzen.
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Zudem durfen larmerzeugende Arbeitsgerate
und Werkzeuge an Werktagen in der Zeit von
13 bis 15 Uhr und von 20 bis 7 Uhr sowie an
Sonn- und Feiertagen von Privatpersonen
nicht benutzt werden, sofern hierdurch eine
andere Person erheblich belastigt werden
kann. Auch fir die Tageszeit von 6 bis 22 Uhr
soll die Wohnbevolkerung vor vermeidbaren
und storenden Gerauschen wie zum Beispiel
durch die Benutzung von Tonwiedergabe-
geraten und Musikinstrumenten sowie durch
die Haltung von Tieren geschitzt werden. Von
den Verboten des LImSchG konnen auf Antrag
Ausnahmen widerruflich und mit Bedingun-
gen sowie Auflagen zum Schutze der Anwoh-
nerschaft zugelassen werden, wenn die Sto-
rung unbedeutend ist oder das beantragte
Vorhaben im Einzelfall Vorrang vor den schutz-
wirdigen Belangen Dritter haben muss. Ein
vorrangiges Vorhaben kann zum Beispiel vor-
liegen bei zwingend gebotenen gewerblichen
Arbeiten oder bei Bauarbeiten.

2.2 Kinderlarm - Neuregelung
Kinderlarm stellt gemaf Paragraf 3 Absatz 2
LImSchG grundsatzlich keine schadliche
Umwelteinwirkung dar und ist als sozialada-
quat in der Regel zumutbar.

Paragraf 22 Absatz 1 a Bundesimmissions-
schutzgesetz (BImSchG) gibt vor, dass Ge-
rauscheinwirkungen, die von Kindertages-
einrichtungen, Kinderspielplatzen und ahn-
lichen Einrichtungen wie beispielsweise
Ballspielplatzen durch Kinder hervorgeru-
fen werden, im Regelfall keine schadliche
Umwelteinwirkung darstellen.

2.3 GeldbufBien

Bei nachgewiesenen Zuwiderhandlungen ge-
gen die Verbotsvorschriften des LImSchG kon-
nen bei verhaltensbedingtem Larm Geldbuf3en
bis zu 5.000 Euro festgesetzt werden. Daneben
konnen Tatgegenstande, zum Beispiel Tonwie-
dergabegerate, eingezogen werden.

2.4 Erganzende Larmgesetzgebung
Nach dem LImSchG kann nicht jeder sto-
rende Larm verfolgt und geahndet werden.
Fir bestimmte Larmarten beziehungsweise
Larmtatbestande sind spezielle, im Folgen-
den aufgelistete Larmschutzvorschriften
vorrangig anzuwenden.

e Bei Larm im Zusammenhang mit dem
Betrieb von Schankwirtschaften, Schank-
garten oder Diskotheken - insbesondere
bei VerstoBBen gegen gaststattenrechtliche
Larmschutzregelungen - findet das Gast-
stattengesetz seine Anwendung.

e Die Gerate- und Maschinenlarmschutz-
verordnung versucht die Larmbelasti-
gung durch bestimmte Maschinen wie
Rasenmaher, Freischneider, Vertikutierer,
Schredder sowie Baumaschinen so weit
wie moglich zu reduzieren.

e Die Straflenverkehrsordnung wird bei
Larm durch den Betrieb von Kraftfahr-
zeugen auf offentlichen Straflen heran-
gezogen.

e Larmschutz am Arbeitsplatz erfolgt auf-
grund arbeitsrechtlicher Vorschriften.

e Das LImSchG findet keine Anwendung bei
Verkehrslarm sowie bei genehmigungs-
bedirftigen Anlagen nach den Paragra-
fen 4 ff. BImSchG.
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2.5 Zustandigkeiten bei verschiede-
nen Larmquellen
Bevor die Umweltschutzbehorden eingeschal-

tet werden, sollte zunachst die verantwortli-
che Larmverursacherin beziehungsweise der
Larmverursacher gebeten werden, das ver-
meidbare Gerausch zu unterlassen oder das
unvermeidbare Gerausch durch geeignete
die
Larmverursacherin beziehungsweise der

MaBBnahmen zu mindern. Kommt

Larmverursacher dieser Bitte nicht nach,
kann zur Beseitigung einer noch andauern-
den, erheblichen Storung der stadtische
des Bereichs Offentliche

Ordnung alarmiert werden. Die jeweils ver-

Vollzugsdienst

antwortlichen Verwaltungsbehorden sind nur
fur die Verfolgung und Ahndung von offent-
lich-rechtlichen Larmverstof3en - wie zuvor
geschildert - zustandig. Versto3e gegen pri-
vatrechtliche Vereinbarungen, wie etwa der in

Art des Larms Kontakt

Larm aus Gaststatten, Diskotheken, Biergarten

Bereich Offentliche Ordnung
Telefon: 0621 504-3392

Nachbarschaftslarm, zum Beispiel Musik,
Tiere, Rasenmaher, private Nutzung von
Arbeitsgeraten

Bereich Umwelt
Telefon: 0621 504-2400 und 504-2401

Larmschutz an Straf3en

Bereich Tiefbau
Telefon: 0621 504-6618

Betrieb von Bolzplatzen, Kinderspielplatzen

Bereich Grinflachen und Friedhofe (WBL)
Telefon: 0621 504-3316

Larm durch Kfz, zum Beispiel
unnotiges Laufenlassen von Motoren

Polizeiprasidium
Telefon: 0621 963-0

Gewerbelarm, Baustellenlarm

Struktur- und Genehmigungsdirektion Sid
Regionalstelle Gewerbeaufsicht, Neustadt
Telefon: 06321 99-0

Fluglarm
Militarischer Flugbetrieb

Flugbetriebs- und Informationszentrale
Luftwaffe Bundeswehr, Koln
Telefon: 0800 8 62 07 30

Fluglarm
Ziviler Flugbetrieb

Landesbetrieb Mobilitat Rheinland-Pfalz,
Auflenstelle Flughafen Hahn
Telefon: 06543 50 88-01

Larm durch Bundesbahn

Deutsche Bahn AG, Karlsruhe
Telefon: 01805 99 66 33

Kontakt fiir verschiedene Larmquellen
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Mietvertragen festgesetzte Ruheschutz wah-
rend der Mittagszeit oder zeitliche Verbote fiir
den Einsatz bestimmter Haus- und Gar-
tengerate in Satzungen von Kleingartenbau-
vereinen, betreffen in erster Linie die Haus-
verwaltung oder den Verein. Sie sollten daher
eingeschaltet werden, um die Larmver-
ursacherin beziehungsweise den Larmver-
ursacher aufzufordern, die Gerauschquelle
abzustellen. Im Streitfall muss hierbei der

Zivilrechtsweg beschritten werden.

Bei der Stadtverwaltung Ludwigshafen kon-
nen schriftlich wie auch telefonisch Be-
schwerden eingehen. Sie sollten genaue An-
gaben des Larmgeschehens enthalten, die
Larmverursacherin beziehungsweise den
Larmverursacher konkret benennen und die
Tatzeit wie auch weitere Tatzeugen angeben.
Der Vollzugsdienst der Stadtverwaltung
Ludwigshafen ist Ansprechpartner bei allen
akuten Larmbeschwerden, auch auflerhalb
der Dienstzeiten. Er ist unter Telefonnum-
mer 0621 504-3471 zu erreichen.

2.6 Fallbeispiele im Bereich Umwelt
Die nachfolgenden Beispiele behandeln
typische Falle von Larmstorungen, wie sie
im Alltag immer wieder vorkommen.

2.6.1 Musik

Larmquelle: Musik durch eine Stereoanlage
Ort der Handlung: Wohnzimmer des Herrn L.
Zeit: Freitag, 17.30 Uhr

Herr L. ist hoch erfreut Uber seine neue
Stereoanlage. Nun will er sie auch gleich
ausprobieren. Mal sehen, ob die Basse auch

.good vibrations” hervorrufen. Bei Familie
M. nebenan tanzen schon die Teller auf dem
Kaffeetisch. Hier liegt ein Verstol3 gegen das
Landes-Immissionsschutzgesetz vor, weil
die Stereoanlage in einer Lautstarke be-
nutzt wird, welche die Nachbarn erheblich
belastigt (Paragraf 6 LImSchG). Die magli-
che Hellhorigkeit eines Hauses verpflichtet
jeden Einzelnen, in besonderem Malf3e riick-
sichtsvoll zu sein. Der Wohnungsinhaberin
beziehungsweise dem Wohnungsinhaber
obliegt die besondere Sorgfaltspflicht, stets
zu gewabhrleisten, dass in der eigenen Woh-
nung ruhestorender Larm unterbleibt. So-
fern andere Hausbewohnerinnen und Haus-
bewohner erheblich gestort werden konnen,
darf sehr laute Musik auch tagsiiber nur
uber Kopfhorer gehort werden. Vorteilhaf-
ter - auch fir die eigenen Ohren - ist es
aber, eine mittlere Lautstarke, haufig auch
Zimmerlautstarke genannt, nicht zu Uber-
schreiten. Zustandig fur Beschwerden ist
der Bereich Umwelt der Stadtverwaltung
Ludwigshafen (Telefon: 0621 504-2400 und
504-2401).

2.6.2 Tiere

Larmquelle: Hundegebell

Ort der Handlung: Wohnzimmer der Familie Z.
in einem Mehrfamilienhaus

Zeit: tagslber

Familie Z. ist stolz auf ihren Hasso. Der
Hund wird Uberwiegend im Wohnzimmer
gehalten und nimmt jede Regung in der
Nachbarschaft zum Anlass laut und anhal-
tend zu bellen. Familie Z. wertet dieses Ver-
halten des Hundes als begriflenswerte
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Wachsamkeit, obwohl sich die Nachbarn

schon mehrfach Uber das laute Hundegebell
bei Familie Z. beschwert haben. Familie Z.
versto3t gegen Paragraf 10 des LImSchG,
wonach Tiere so zu halten sind, dass nie-
mand durch die Immissionen, die durch sie
hervorgerufen werden, erheblich belastigt
wird. Schlagt der Hund erst dann an, wenn
jemand ihre Wohnung betreten will, so ist
das Gerausch fur den Nachbarn zumutbar.
Sollte der Liebling aber von der Sorte sein,
die jeden Schritt eines Voribergehenden mit
lautem Gebell begleitet, muss er besser
erzogen werden. Unter Beachtung der aktu-
ellen Rechtsprechung sind buf3geldrechtli-
che MalBnahmen gegen den jeweiligen
Hundehalter dann einzuleiten, wenn der
Hund nicht nur gelegentlich fir kurze Zeit -
entsprechend den typischen und unvermeid-
baren tierischen AuBerungen -, sondern fiir
lange Zeit ohne erkennbaren Grund erheb-
lich belastigend bellt oder jault. Zustandig fir
Beschwerden ist der Bereich Umwelt der
(Telefon:

Stadtverwaltung Ludwigshafen
0621 504-2400 und 504-2401).

Hundegebell kann storend sein
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2.6.3 Nutzung von Gartengeraten
Larmquelle: verschiedene Gartengerate

Ort der Handlung: Garten in einem Wohn-
viertel

Zeit: Sonntag gegen 16 Uhr

Der Himmel ist bedeckt, es sieht nach Re-
gen aus. Herr M. muss noch dringend den
Rasen mahen. Er weil3, dass er am Sonntag
eigentlich nicht mahen duirfte. Trotzdem
wirft er den Krachmacher an. Seine Frau ist
derweil damit beschaftigt, mit einem Rasen-
kantenschneider dem Grin den letzten
Schliff zu geben. Das ist ein Verstol3 gegen
Paragraf 8 des Landes-Immissionsschutz-
gesetzes. Danach dirfen Motorrasenmaher
sowie andere motorbetriebene Gartengerate
wie beispielsweise Rasentrimmer, Kanten-
schneider, Freischneider, Heckenscheren,
Laubblaser, Laubsammler, Motorhacken,
Vertikutierer und Schredder an Sonn- und
Feiertagen nicht betrieben werden. An
Werktagen gilt das Betriebsverbot fir die
Zeit von 13 bis 15 Uhr und von 20 Uhr bis 7
Uhr. Freischneider, Grastrimmer, Rasen-
kantenschneider, Laubblaser und Laub-
sammler durfen nur von 9 bis 13 Uhr und

Rasenmahen nur zu bestimmten Zeiten



von 15 bis 17 Uhr betrieben werden. Zustan-
dig fur Beschwerden ist der Bereich Umwelt
der Stadtverwaltung Ludwigshafen (Telefon:
0621 504-2400 und 504-2401).

2.7 Bearbeitete Larmfalle beim
Bereich Umwelt

3.1 Gesetzliche Grundlagen

Das Thema Larm und Larmminderung war
seit den 1970er-Jahren, insbesondere mit
Inkrafttreten des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (BImSchG) 1974 Thema der
planerischen und politischen Diskussion.
Aber erst mit der Novellierung des Bundes-
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3 Larmminderungsplanung
Ludwigshafen ist gepragt durch eine unmit-
telbare Nahe von Wohnnutzungen zu Haupt-
verkehrswegen sowie zu Industrie- und Ge-
werbebetrieben. Die schnelle Entwicklung
der Industrie, damit einhergehendes Bevol-
kerungswachstum und der rasant steigende
Verkehr begrinden die heutige Belastungs-
situation der Wohnbebauung an vielen Orten
in Ludwigshafen. Durch die Schaffung ge-
setzlicher Vorgaben im Rahmen der Larm-
vorsorge und seit einigen Jahren auch im
Rahmen der Larmsanierung, die durch ent-
sprechende Grenzwerte definiert sind, wird
der Schutz der Bevdlkerung im Stadtgebiet
gewahrleistet.

die
unter hohen Larmbe-

werte Gebiete,

lastungen leiden, Larmminderungsplane
aufzustellen. Auch wegen fehlender Finan-
zierung wurde von diesem neuen Instru-
mentarium nur zogerlich Gebrauch ge-
macht.

Mit der EG-Umgebungslarmrichtlinie ., Richt-
linie 2002/49/EG des Europaischen Parla-
ments und des Rates vom 25. Juni 2002 Gber
die Bewertung und Bekampfung von Umge-
bungslarm” hat die Larmminderungspla-
nung eine erheblich gro3ere Bedeutung
erlangt. Entscheidend sind nun die fur
Kommunen bindenden Fristen ab 2007 und
die Aktualisierung der Karten beziehungs-
weise Plane im Funf-Jahres-Rhythmus.
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In Deutschland wurde die Richtlinie mit dem

Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie
uber die Bewertung und Bekampfung von
Umgebungslarm vom 24. Juni 2005 (Anpas-
sung des BImSchG an die europaischen An-
forderungen) sowie mit der Verordnung
uber die Larmkartierung - 34. BImSchV -
vom 6. Marz 2006 umgesetzt.

Die Larmminderungsplanung umfasst die
Larmkartierung und die Larmaktionsplanung.
Sie beinhaltet neben der Darstellung der
Larmsituation in der naheren Umgebung von
Hauptverkehrswegen hinaus Konzepte, wie
belastete Bereiche entlastet und ruhige
Bereiche geschuitzt werden konnen. Auf diese
Weise soll die Erhaltung der Gesundheit und
der Lebensqualitat auch in Ludwigshafen
gewahrleistet werden. Ein Larmaktionsplan
umfasst die MaBBnahmenplanung, die auf-
grund der Larmsituation aufgestellt wird.

Auf Grundlage der Larmkartierung erfolgt
eine Analyse der Betroffenen. Gegebenenfalls
werden MaBBnahmen ermittelt, die den Larm
bezogen auf die verschiedenen Larmarten
StraB3e, Schiene, Gewerbe/Industrie einschlief3-
lich Hafen und Fluglarm reduzieren.

Die nachfolgende Tabelle zeigt eine Ubersicht
der Fristen zur Einhaltung der EU-Vorgaben:

Untersuchungsbereich

Larmkarten bis

Die Larmkartierung fur die Haupteisen-
bahnstrecken wird vom Eisenbahn-Bundes-
amt durchgefiihrt und veroffentlicht. Die
Larmkarten fir den Schienenverkehr liegen
der Stadtverwaltung Ludwigshafen noch
nicht vor. Da diese Larmkartierung als
Grundlage fir die Larmaktionsplanung
dient, kann die Larmaktionsplanung nach
MafBgabe der Umgebungslarmrichtlinie nicht
in vollem Umfang fertiggestellt werden.
Daher wird ein vorlaufiger Larmaktionsplan
veroffentlicht, der sobald die Larmkar-
tierung der Haupteisenbahnstrecken zur
Verfligung steht, auf der dann vorhandenen
Grundlage fertiggestellt werden muss. Als
Grundlage fir die vorlaufige Larmaktions-
planung wird die alte Larmkartierung von
2009 verwendet.

3.2 Auslosewerte

Vor dem Hintergrund, dass die Stadt Lud-
wigshafen diesmal im Verkehrsnetzzusam-
menhang kartiert wurde, hat man sich dazu
entschlossen, die derzeit vorhandenen Be-
lastungsschwerpunkte fir ganz Ludwigsha-
fen herauszuarbeiten und Prif- bezie-
hungsweise allgemeine Maf3inahmenvor-
schlage zu machen. Trotzdem wird aber
auch noch einmal stadtteilweise die Larm-

situation betrachtet. Eine integrierte Vorge-

Larmaktionsplane bis

Ballungsraume

groBer als 100.000 Einwohner
Hauptverkehrsstraflien

mit mehr als 3 Millionen Kfz/Jahr
Haupteisenbahnstrecken

mit mehr als 30.000 Ziigen/Jahr

30. Juni 2012

18. Juli 2013
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hensweise und die Nutzung von Synergie-
effekten mit anderen Planungsebenen wer-
den jetzt angestrebt. Infolgedessen wurden,
in Anlehnung an die 2010 reduzierten
Grenzwerte fur die Larmsanierung an Bun-
desfernstraf3en und nach Vorgabe durch das
Land Rheinland-Pfalz, fir den Aktionsplan
2013 folgende Auslosewerte festgelegt,
deren Uberschreitung die Priifung von Maf-
nahmen zur Larmreduzierung veranlassen.

e Lden =67 dB(A)

Die angegebenen Werte entsprechen auch
den Larmsanierungsgrenzwerten fur die
Baulasttrager der Bundesverkehrswege fir
Allgemeine Wohngebiete. Mittelfristig wer-
den die von der Larmwirkungsforschung als
gesundheitsrelevante Schwellenwerte er-
mittelten Werte zugrunde gelegt. Die ermit-
telten Werte von 65 Dezibel (A) tags und 55
Dezibel (A) nachts sind deshalb als Auslése-
werte fur die Larmminderungsplanung im
Rahmen der Larmvorsorge zu sehen und
sind zukinftig bei Sanierungsplanungen an-
zustreben.

3.3 Larmkartierung

Nach der ,Richtlinie Uber die Bewertung
und Bekampfung von Umgebungslarm
2002/49/EG™ (ULR) ist die Belastung durch
Umgebungslarm anhand von Larmkarten
fur Ballungsraume sowie fiur Hauptlarm-
quellen aufBlerhalb von Ballungsraumen zu
ermitteln.

Eine Larmkartierung hat das Ziel, strategi-
sche Larmkarten und Statistiken Uber be-
troffene Menschen, Wohnungen, Schulen
und Krankenhauser in bestimmten Immis-
sionspegelklassen zu erstellen und auszu-
werten.

Die Stadt Ludwigshafen am Rhein ist mit
circa 163.000 Einwohnerinnen und Einwoh-
nern die zweitgroBte Stadt in Rheinland-Pfalz.
GemalB Artikel 7 der Richtlinie 2002/49/EG
wurden die Hauptverkehrsstraf3en mit einem
Verkehrsaufkommen von uber drei Millionen
Fahrzeugen pro Jahr sowie die Haupteisen-
bahnstrecken mit einem Verkehrsaufkom-
men von Uber 30.000 Zigen im Jahr kartiert.
Seit dem 15. November 2012 liegt die Larm-
kartierung fur die Hauptverkehrsstraflen, fur
die Straflen- und Hafenbahn und fir Indus-
triebetriebe entsprechend der IVU-Richtlinie
vor. Die Larmkartierung fur die Haupteisen-
bahnstrecken liegt noch nicht vor. Die Larm-
karten sind auf der Internetseite der Stadt
Ludwigshafen (www.ludwigshafen.de/ nach-
haltig/umwelt/luft-und-laerm/umgebungs-
laermrichtlinie) verdffentlicht.

Anhand der Larmindexe Lgen (Day-Evening-
Night=Tag-Abend-Nacht-Pegel] und Lnight
(Nachtpegel) wird die Belastungssituation
der Bevolkerung dargestellt. Lgen ist ein
Larmindikator fur die allgemeine Belasti-
gung innerhalb von 24 Stunden. Lnight ist
der Larmindikator fiur die Nacht zwischen
22 Uhrund 6 Uhr. Lpight wird fir die Bewer-
tung und Beurteilung von Schlafstorungen
herangezogen.
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Stadtverwaltung Ludwigshafen
Bereich Umwelt - Technischer Umweltschutz
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Die Ergebnisse basieren auf Langzeitmitte- e Vorlaufige Berechnungsmethode fir den

lungspegeln, deren Berechnungsgrundlage Umgebungslarm an Schienenwegen
bilden die von der obersten Bundesbehorde (VBUSch)
(BMU] festgelegten Interimsverfahren:
Wichtige Parameter sind die Verkehrsmen-
e Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den gen, die Zusammensetzung des Verkehrs,
Umgebungslarm an Strafien (VBUS) die Fahrbahnbeschaffenheit, die Geschwin-
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digkeiten sowie die Schutzbedurftigkeit der
Gebaude in Abhangigkeit von der Gebiets-
nutzung.

3.4 Betroffenenanalyse

Ausgehend von den Ergebnissen der Larm-
kartierung fir den Straf3enverkehr aus dem
Jahre 2012 wurde fur alle Stadtteile der
Stadt Ludwigshafen eine detaillierte Aus-
wertung der Betroffenheit vorgenommen.
Hierzu wurden LKZ (Larmkennziffer)-Kar-
ten erstellt, die die problematischsten Stra-
Benziige aus rechnerischer Sicht deutlich
machen. Der LKZ-Wert errechnet sich aus
der Grenzwertlberschreitung von 65 Dezi-
bel (A) an den Fassaden der Hauser multi-
pliziert mit der Anzahl der Bewohnerinnen
und Bewohner des Hauses.

Die Betroffenenanalyse fir den Schienenver-
kehr konnte aufgrund der fehlenden Ergeb-
nisse noch nicht durchgefihrt werden.

Daneben wurde auch eine Biirgerbefragung
durchgefihrt mit dem Ziel einer Hot-Spot-
Analyse aus Birgersicht. Mit dem Magazin
der Stadtverwaltung .neue Lu” wurde ein
Rickmeldecoupon verteilt, den 230 Biirger-
innen und Birger dazu genutzt haben, ihre
personliche Betroffenheit darzulegen. Da-
raus ergab sich, dass 168 Biirgerinnen und
Birger nur von Straf3enlarm, 32 nur von
Bahnlarm und 23 Menschen von Straflen-
und Bahnlarm betroffen sind. Larm aus
IVU-Anlagen (Industrie] spielte dagegen
eine geringe Rolle. Die meisten dieser
Birgerinnen und Birger winschten sich

Geschwindigkeitsbeschrankungen und/oder
mehr Geschwindigkeitskontrollen.

3.5 MafBnahmenplanung
3.5.1 Bericksichtigung von Larm-
aspekten in der Bauleitplanung
Bedingt durch die historische Entwicklung
Ludwigshafens, die in sehr intensiver Weise
mit gewerblichen Entwicklungen verbunden
ist, ist die Stadt heute noch durch zahlreiche
Gemengelagen, also durch unterschiedlichste
Nutzungen auf begrenztem Raum, und Indus-
trieansiedlungen gepragt. Diese sind unter
Schallschutzgesichtspunkten nicht immer mit
storempfindlichen Nutzungen wie Freizeit-
und Wohngebieten vertraglich. Die Ergebnisse
der Larmkartierung wie auch die Auswertung
der Offentlichkeitsbeteiligung zeigen aber,
dass Industrie- und Gewerbelarm im Ver-
gleich zum Larm der Bahn und dem Straf3en-
verkehr nurmehr ein vergleichsweise gerin-
ges Problem darstellt. Belastungen in den
Nachtstunden Gber 55 bis 60 Dezibel (A) treten
nur noch in geringem Umfang auf.

Dies ist einerseits das Ergebnis der langjah-
rigen konsequenten Umsetzung der Larm-
minderung im Rahmen der immissions-
schutzrechtlichen Genehmigungen, ande-
rerseits auch das hohe Maf3 an Engagement
der einzelnen Firmen fur den Larmschutz.
Im Rahmen der Anlageniberwachung durch
die Gewerbeaufsicht, Anlagenanderungen,
erweiterter technischer Anforderungen
sowie bei Neugenehmigungen werden die
Larmschutzmalinahmen weiter kontinuier-

lich umgesetzt.
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Zwei Larmschutzkonzepte sollen in ihrer

Vorgehensweise naher betrachtet werden.

Das Larmschutzkonzept der BASF SE, das
seit Jahren vorangetrieben wird, hat zum
Ziel die Larmbelastung in der Wohnnach-
barschaft zu vermindern und die Forderun-
gen der TA Larm einzuhalten. Dies wird
erreicht, indem larmintensive Anlagen
moglichst weit von der Werksgrenze ange-
ordnet und die Emissionen in den wohnge-

bietsnahen Betrieben begrenzt werden.

Durch kontinuierliche Kontrolle und Uber-

wachung werden storende Einzelgerausche

ermittelt und beseitigt. Hierzu werden feste
Messstationen und Stichprobenmessungen
in den angrenzenden Bereichen durchge-
fuhrt.

Fir das Industriegebiet Ludwigshafen Sid
wurde im Vorfeld der Larmkartierung durch
die ansassigen Firmen ein Larmkataster
erstellt. Die Tagwerte nach TA Larm werden
deutlich unterschritten. Die Nachtwerte
werden geringfligig Uberschritten.

Die mafigeblich relevanten Zu- und Abluft-
offnungen und Geblase werden nach techni-
scher und rechtlicher Erfordernis schritt-

weise erneuert und/oder ausgetauscht.
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3.5.2 MafBnahmen Strafien- und
Schienenverkehrslarm

Wegen der gestiegenen Verkehrsbelastun-
gen und den weiterentwickelten und ver-
scharften gesetzlichen Bestimmungen und
technischen Vorschriften zum Schallschutz
werden Verkehrsplane der Stadt Ludwigsha-
fen hinsichtlich ihrer schallrelevanten Aus-
wirkungen Uberpruft. Auf diese Weise sind in
Ludwigshafen in den vergangenen Jahr-
zehnten eine Vielzahl von Larmuntersuchun-
gen sowie MafBnahmen zur Larmvorsorge
und Larmsanierung durchgefihrt worden.

Maflnahmen zur Larmvorsorge werden in
der Bauleitplanung und bei Neubau- oder
AnderungsmaBnahmen von Verkehrswegen
bertcksichtigt. Grundlage, um Schallimmis-
sionen bei der Bauleitplanung beurteilen zu
konnen, ist die DIN 18005 (Orientierungs-
werte). Fiir den Neubau und die wesentliche
Anderung von Verkehrswegen werden die
Grenzwerte der 16. Verordnung zum Bun-
des-Immissionsschutzgesetz (16. BImSchV)
als Beurteilungsgrundlage herangezogen.

Die Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz
an Bundesfernstrafen in der Baulast des
Bundes (VLarmSchR 97) und die Richtlinie
fur die Forderung von MafBnahmen zur
Larmsanierung an bestehenden Schienen-
wegen der Eisenbahnen des Bundes vom 7.
Marz 2005 legen folgende Immissionswerte
fest. Werden diese uberschritten, konnen
Mafinahmen gefordert werden, sofern keine
weiteren Kriterien die Forderfahigkeit aus-
schlieBen (beispielsweise das Baualter).

e 67/57 dB(A) Tag/Nacht fiir Krankenh&u-
ser, Schulen, Altenheime, reine und all-
gemeine Wohngebiete sowie Kleinsied-
lungsgebiete

e 69/59 dB(A) Tag/Nacht fir Kerngebiete,
Dorfgebiete, Mischgebiete

e 72/62 dB(A) Tag/Nacht fiir Gewerbege-
biete

An den Werten fir allgemeine Wohngebiete
orientieren sich auch die Auslosewerte fur
den Léarmaktionsplan 2013 (vergleiche
Unterkapitel 3.2).

Eine wirkungsvolle Larmminderung wird in
der Regel nicht nur durch einzelne oder
punktuelle, sondern erst durch die Kombi-
nation mehrerer Maflnahmen erreicht.
Dabei sollen zuerst solche Moglichkeiten
untersucht werden, die Larmbelastungen
grundsatzlich vermeiden. Sollten Emissio-
nen nicht vermeidbar sein, so sind Mafinah-
men zu deren Minderung zu ergreifen. Da-
bei gibt es einerseits die Moglichkeit, Ge-
rauschquellen zu verlagern oder zu bindeln.
Andererseits konnen auch Maf3nahmen am
Ort der Larmbelastung - zum Beispiel bei
einem Wohnhaus neben einer stark befahre-
nen Strafle - verschiedene Mafinahmen zur
Larmminimierung umgesetzt werden.

Durch Verbesserungen im OPNV, die Forde-
rung des Radverkehrs und die Ausweisung
gunstiger Siedlungsflachen ist es gelungen,
die Anzahl der Kfz-Fahrten zu begrenzen.
Eine merkbare Larmentlastung ware aber
nur dann zu erreichen, wenn die Kfz-Fahrten
insgesamt um 50 Prozent reduziert werden
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konnten. Da solche Zielwerte derzeit — wie in

anderen Stadten auch in Ludwigshafen - un-
realistisch sind, ist das Larmminderungs-
potenzial durch Verkehrsvermeidung als
sehr gering einzustufen. Effektiver sind da-
gegen die nachfolgend dargestellten Maf3-
nahmen, die zu einer Minderung der Larm-
emissionen fihren konnen.

StraBenverkehrslarm

Im Stadtgebiet sind die damit verbundenen
Schutzmalinahmen in Form von Wallen und
Wanden, insbesondere an den Bundesstra-
Ben und Bundesautobahnen zu erkennen.
Darlber hinaus standen mehrfach Forder-
mittel des Bundes beziehungsweise des
Landes Rheinland-Pfalz fir spezielle Larm-
sanierungsmafinahmen zur Verfigung. Hier
sind in einer ganzen Reihe von Bereichen
des Stadtgebietes - zum Teil mit zusatz-
lichen Investitionen durch die Stadt - Larm-
Bei
Schalluntersuchungen werden die Larmbe-

sanierungen durchgefihrt worden.

lastungen anhand der vorgegebenen Ver-
kehrsdaten berechnet und dargestellt.
Auch im Kontext der Gesamtverkehrspla-
nung werden Larmaspekte berticksichtigt,
indem die unterschiedlichen Straflennetz-
konzepte hinsichtlich ihrer Larmemissionen
vergleichend beurteilt werden. Eine nahere
Betrachtung erfolgt in der verbindlichen
Bauleitplanung eines jeden Bauvorhabens,
bei der dann auch entsprechende Schutz-
mafnahmen vorzusehen sind.

Derzeit laufen die schalltechnischen Pla-
nungen zum Ruckbau der Hochstraf3e Nord
und zur Umsetzung der Variante Stadt-
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strafle lang, bei der durch Larmschutz-
bebauung und Larmschutzwande die beste-
hende Bebauung weitestgehend vor grenz-
wertlberschreitendem Larm geschitzt
wird. An den Stellen, an denen es nach den
Berechnungen dennoch zu Grenzwertiber-
schreitungen kommen wird, sollen Schall-
schutzfenster finanziell gefordert werden.

Das Gutachten zu den schalltechnischen
Untersuchungen sowie Informationen zu
weiteren Mafinahmen der Stadtstralle lang
https://ludwigshafen-disku-
tiert.de/bibliothek zur Verfiigung. Uber
diese Dialogplattform kann sich die Bevol-

stehen auf

kerung Ludwigshafens Uber alle Planungs-
varianten nach dem Abriss der Hochstralle
informieren, dariber diskutieren und am
Entscheidungsprozess teilnehmen.

Steigende Verkehrshelastung machen MaB-
nahmen zur Vorsorge und Larmsanierung
notwendig

Schienenverkehrslarm

Neben dem StrafBlenverkehrslarm ist der
Schienenverkehrslarm einer der gewichtig-
sten Larmerzeuger in der Stadt Ludwigs-
hafen am Rhein. Die zurzeit vorliegenden
Ergebnisse betreffen allerdings nur den



Larm von den Strallenbahnen. Die Strecken
der Deutschen Bahn und der Hafenbahn
werden aktuell noch durch die Deutsche
Bahn kartiert. Durch die Blirgerbeteiligung
wahrend der Larmaktionsplanung wird
deutlich, dass hauptsachlich der Giterver-
kehr im Nachtzeitraum und Triebfahrzeuge,
die an Haltesignalen stehen, Anwohne-
rinnen und Anwohner erheblich storen.

Grundsatzlich lassen sich beim Schienen-

verkehrslarm MafBBnahmen am besten an

der Quelle realisieren, wie zum Beispiel:

e gerauscharme Fahrzeuge einsetzen

e Geschwindigkeit reduzieren

e Betrieb optimieren

e MafBnahmen am Gleisbett (Schienen-
schleifen, Schienenabsorber et cetera)

Aber auch aktive Mafinahmen auf dem Aus-
breitungsweg und passive Maf3nahmen an
Gebauden, wie zum Beispiel Larmschutz-
wande und Schallschutzfenster, reduzieren
die Larmpegel.

Im Stadtgebiet Ludwigshafen wurden in den
vergangenen Jahren mehrere Schutzmalf3-
nahmen umgesetzt, um den Schienenver-
kehrslarm zu mindern. Dazu zahlen die fol-
genden:

Im Zuge des Streckenausbaus Ludwigsha-
fen - Mannheim wurden entlang des Gleis-
verlaufs zwischen dem Ludwigshafener
Hauptbahnhof und der Konrad-Adenauer-
Bricke LarmschutzmaBBnahmen im Rah-
men der Larmvorsorge umgesetzt. Es wur-

den Larmschutzwande installiert, der
Bahnhof Ludwigshafen Mitte eingehaust
und passive SchallschutzmafBnahmen fir
Wohngebaude, die den Gleisen unmittelbar

zugewandt sind, erganzt.

Entlang der Bleichstrale 43-47 befindet
sich eine Larmschutzbebauung, die insbe-
sondere zum Schutz vor dem Schienenver-
kehrslarm errichtet wurde.

Hervorzuheben ist der Ausbau des Larm-
schutzes entlang der Zufahrt zum BASF SE-
Kombiverkehrsterminal. Dort wurden durch
das freiwillige Engagement der BASF SE,
den Larmsanierungsmafinahmen der Bahn
AG und dem Engagement des Bundes im
Rahmen des Konjunkturprogrammes 2
(Pilotprojekt ,.niedrige Larmschutzgabionen
zur Abschirmung der Radgerausche und
Unterschottermatten”) umfangreiche Larm-
schutzmafinahmen verwirklicht.

Insgesamt wurden 849 Meter Larmschutz-
wand, 2 bis 3 Meter hoch, und 1.235 Meter
Larmschutzgabionen, 0,74 Meter hoch, her-
gestellt. Hinzu kommen weitere passive
Larmschutzmafinahmen.

Unabhangig von der Aufnahme der oben ge-
nannten Strecke ins Larmsanierungspro-
gramm plante die BASF SE den Ausbau ihres
Terminals fir kombinierten Ladungsver-
kehr. An der Strecke 3411 lag keine wesent-
liche Anderung im Sinne der 16. Bundes-Im-
missionsschutzverordnung (16. BImSchV])
vor, die Larmvorsorgemaflnahmen nach
sich gezogen hatten.
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Dennoch wurde zwischen der BASF SE, der
DB AG und der Stadt Ludwigshafen be-
schlossen, zusatzliche freiwillige Schall-

schutzmafinahmen in den Bereichen durch-
zufihren, in denen aktive Mafinahmen aus
dem Larmsanierungsprogramm nicht for-
derfahig sind. Hierflir wurde eine erganzen-
de schalltechnische Untersuchung durch-
gefihrt. In Anlehnung an die Larmvorsorge
wurden die hierfir geltenden Grenzwerte zu
Grunde gelegt, die deutlich unter denen der
Larmsanierung liegen. AuBerdem werden die
Mafinahmen unabhangig vom Baualter der
Gebaude oder vom Alter des Bebauungs-
planes konzipiert.

Zusatzlich zum Bau der Larmschutzwande
wurden Uberall dort passive Mal3nahmen
angeboten, wo die zu Grunde gelegten
Grenzwerte trotz aktiver Maflnahmen an
den Fassaden der Wohngebaude noch tber-
schritten werden.

An der Strecke 3411 sind dies aus dem
Larmsanierungsprogramm bis zu 25 Wohn-
einheiten und aus dem zusatzlichen freiwil-
ligen Programm bis zu 328 Wohneinheiten.

Larmschutz entlang der Bahnlinie zum
Kombiverkehrsterminal im Bereich Im Zinkig
in Edigheim
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Fir den Streckenabschnitt 3280 zwischen
Mundenheim und Rheingonheim auf der
Bahnstrecke Ludwigshafen - Homburg er-
gaben die Larmuntersuchungen weiteren
Bedarf von insgesamt 1.507 Metern Larm-
schutzwand sowie passive Larmschutzmal3-
nahmen. Derzeit laufen die Planungen unter
Beteiligung der Anwohnerschaft.

Entlang der Bahnstrecke 3522 Mainz - Mann-
heim wurde im Abschnitt Ludwigshafen
Oggersheim beziehungsweise Friesenheim
durch das Larmsanierungsprogramm der
DB AG an bestehenden Schienenwegen auf
einer Gesamtlange von 2.335 Metern die
Errichtung von drei Larmschutzwanden mit
Hohen von zwei bis drei Metern uber Schie-
nenoberkante realisiert.

Zusatzlich werden passive LarmschutzmafB-
nahmen angeboten. An der Strecke 3522 ist
dies an 612 Wohneinheiten der Fall.

3.6 Beispiele fir
Larmminderungsmafinahmen
3.6.1 Reduzierung der Geschwindig-
keiten im Kfz-Verkehr
Wohnumfeld und Umweltverhaltnisse kon-
nen verbessert werden, wenn die Geschwin-
digkeit in den Wohngebieten begrenzt wird.
Senkt man die Fahrgeschwindigkeit von 50
auf 30 Kilometer pro Stunde wird der Larm
1,5 bis 2,5 Dezibel (A) reduziert, was nicht
horbar ist. Positiver Effekt einer solchen Ge-
schwindigkeitsreduzierung ist aber neben
einer erhohten Verkehrssicherheit insbe-
sondere die Tatsache, dass geschwindig-
keitsreduzierter Verkehr als wesentlich ver-



traglicher und auch subjektiv als leiser
empfunden wird. So wurden in den letzten
Jahren alle Wohngebiete im Stadtgebiet als
Tempo-30-Zonen ausgewiesen. Eine weiter-
gehende Geschwindigkeitsreduzierung auf
Schrittgeschwindigkeit in so genannten ver-
kehrsberuhigten Bereichen ist nur bei einer
entsprechenden Umgestaltung des Stra-
Benraumes und niedrigen Verkehrsmengen
moglich. Wo dies im Bestand und gegebe-
nenfalls in Verbindung mit einem Umbau
des Straflenraumes maoglich ist, wurde da-
von auch Gebrauch gemacht. Neubauge-
biete werden bereits in der Planung so ent-
wickelt, dass ein verkehrsberuhigter Be-
reich zumindest in Teilbereichen moglich
wird. Bundes-, Landes- und Kreisstraf3en
sowie sonstige Hauptverkehrsachsen dur-
fen rechtlich nicht in Tempo-30-Zonen ein-
bezogen werden. Hier konnen Geschwindig-
keiten nur im Einzelfall reduziert werden.
So wurde aus Larmschutzgrinden die Ge-
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schwindigkeit auf der A 650 im Bereich
Niederfeld auf 90 Kilometer pro Stunde re-
duziert.

Weitere Geschwindigkeitsreduzierungen und
ahnliche Mafinahmen wurden schallschutz-
technisch untersucht. So wurde beispiels-
weise berechnet, dass eine Reduzierung der
erlaubten Hochstgeschwindigkeit auf 30 Kilo-
meter pro Stunde im Bereich der Munden-
heimer Strafle zu einer maximalen Ab-
nahme des Larmpegels von 2,3 Dezibel (A)
fuhrt. Dies wirde 237 Anwohnerinnen und
Anwohner sowohl von gemittelten Tages-
pegeln (Lden) tber 70 Dezibel (A) als auch
von gemittelten Nachtpegeln (Lnignt) Uber
60 Dezibel (A) entlasten.

Fir die Hochstrafle Sid wurde berechnet,
dass ein Tempolimit fur Lkw von 50 Kilo-
metern pro Stunde zu einer maximalen
Pegelminderung in Héhe von 0,9 Dezibel (A)
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Berechnung der Wirkung von Tempo 30 nacht an der Sternstrafe
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fuhrt. Infolgedessen wiirden 15 Anwohne-

rinnen und Anwohner von gemittelten Tages-
pegeln tber 70 Dezibel (A) entlastet. Eine all-
gemeine Geschwindigkeitsbegrenzung auf
Tempo 50 fihrt allerdings nur fir die Nacht-
stunden zu einer maximalen Pegelabnahme
von 2,2 Dezibel (A). Dadurch wiirden 32 An-
wohnende von gemittelten Nachtpegeln Uber
65 Dezibel (A) entlastet. Ahnliche Berech-
nungen wurden auch fir die Heinigstrafe,
die Mannheimer Strafle, die Burgermeister-
Trupp-Strafle, die Kaiser-Wilhelm-Strafle, die
Rohrlachstrafle, die Birgermeister-Grin-
zweig-Strafle, die Saarlandstrafle, die A 650,
die Wormser Strafle, die Sternstrafle, die
Lagerhausstraf3e sowie die A 6 und die B 9
bei Pfingstweide durchgefihrt.

3.6.2 Biindelung und Verlagerung von
Kfz-Verkehrsstromen

Das Verkehrskonzept der Stadt Ludwigsha-
fen beinhaltet bereits, Verkehre auf Haupt-
verkehrsstraflen zu bindeln. Ein entspre-
chendes Vorbehaltsnetz, auf das der regio-
nale Verkehr konzentriert werden soll, ist
definiert. Durch diese Biindelung konnen
weite Teile des Stadtgebietes vom Verkehr
entlastet werden. Diese Blindelung hat al-
lerdings zur Konsequenz, dass die Ver-
kehrsbelastung auf dem Vorbehaltsnetz
hoher ist und damit entsprechende Emissi-
onen verursacht. Eine Anderung dieses Vor-
behaltsnetzes ist nicht beabsichtigt. Ande-
rungen konnen sich nur ergeben, wenn eine
der nur langfristig zu realisierenden Orts-
umgehungen oder Entlastungsstrallen rea-
lisiert werden wirde.
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Seit mehr als 15 Jahren besteht eine ent-
sprechende Sperrbeschilderung vieler Stra-
Ben in Ludwigshafen fur Lkw, insbesondere
in Wohn- und Mischgebieten, welche ledig-
lich Anlieferverkehr zulasst. Aufgrund der
Hafenverlagerungen sowie der Diskussion
zum Thema Feinstaub wurde dieses Kon-
zept im Jahre 2005 Uberprift und erganzt.

L iafarvarsihe
it Zufabet
ent Batrinkshifan | @
fral

Verbotsschild fiir Lkw: Sie diirfen nicht durch
Wohngebiete fahren

Die BASF SE hatte bereits in den 1990er-
Jahren eine Uberregionale Hinweisbeschil-
derung an den Autobahnen und Bundes-
straflen eingerichtet. Damit sollten die Ziele
einer weitraumigen Umfahrung der Innen-
stadte und einer Konzentration des Lkw-
Verkehrs auf die Tore im Norden des
Werksgelandes unterstitzt werden. Die
BASF SE hat die Lagerlogistik durch ein
mittlerweile zweimal erweitertes Kombiver-
kehrsterminals im nordlichen Werksge-
lande konzentriert. Dieses Terminal kann
auch von Dritten genutzt werden. Es hilft
aufgrund seiner Lage an Uberortlichen Stra-



fen, innerstadtische Straflen vom Lkw-Ver-
kehr zu entlasten.

Im Ergebnis ist der gesamte Innenstadt-
bereich zwischen den Hochstraflen nun
ebenfalls fur Lkw-Fremdverkehr gesperrt.
Lediglich die HochstraBlen selbst konnen
von Lkws noch befahren werden. Es beste-
hen im Stadtgebiet nur noch wenige Routen,
die von Lkws befahren werden dirfen. Diese
Routen sind mit den Umweltbelangen und
Interessen der Bewohnerinnen und Bewoh-
ner vertretbar.

Zielsetzung ist, dass die westliche Stadtum-
fahrung, die B 9 der zentrale Verteiler fur
den Wirtschaftsverkehr ist. Wegweiser und
Schilder sind entsprechend angepasst. Um
Anwohnerinnen und Anwohner entlang der
B 9 weniger zu beintrachtigen, ist in sensi-
bleren Bereichen eine Larmschutzwand
vorhanden. Um die Lkw-Fihrung zu unter-
stitzen, werden von der BASF SE auch spe-
ziell dafuir entwickelte Anfahrtsplane verteilt.
Diese erleichtern den Lkw-Fahrern, den
.richtigen” Weg zu finden. Die Einhaltung der
Lkw-Sperrbeschilderungen wird von der
Polizei Uberwacht. Unterstitzt von Polizei-
kontrollen konnte diese Mafinahme in den
nachsten Jahren noch optimiert werden.

3.6.3 Abschirmende MaBBnhahmen

Ein erhebliches Minderungspotenzial haben
Maf3nahmen, die den Schall abschirmen.
Dazu sind Schallschutzwalle und -wande sehr
gut geeignet. Aufgrund der raumlichen Enge
und unter stadtebaulichen Gesichtspunkten

sind diese aber in urbanen Raumen nicht
uberall anzuwenden. Straflenabgewandte
Ruhe- und Schlafraume, Schallschutzfenster
und geschlossene Randbebauungen im Sinne
einer Larmschutzbebauung sind wirksame
Schallschutzmafinahmen.

Bei einer Larmschutzbebauung schitzen
direkt an der StraBle liegende Gebaude, mit
weniger sensiblen Nutzungen - wie beispiels-
weise Einzelhandel oder Dienstleistungen -
und mit Larmschutzfenstern ausgestattet, die
dahinter liegenden Wohnhauser. Die folgende
Tabelle zeigt exemplarisch Beispiele fir
abschirmende Maf3inahmen im Stadtgebiet.

Geplante Mafinahmen

Im Hinblick auf die Larmsanierung, auf
Grundlage der Richtlinien fur den Verkehrs-
larmschutz an Bundesfernstraflen in der
Baulast des Bundes (VLarmSchR 97), sind
von Seiten der Landesbetriebe Mobilitat
(LBM] fiir die A 650, die A 65, die A 61, die A 6,
die B 44 und die B 9 keine weiteren Maf3-
nahmen vorgesehen.

Mittel- beziehungsweise langfristig kom-
men allenfalls Larmschutzmaf3nahmen im
Rahmen der Larmvorsorge im Zusammen-
hang mit der . wesentlichen Anderung” von
Straf3en in Betracht. Im Verkehrswegeplan
des Bundes sind im Bereich der Stadt
Ludwigshafen zwei Malinahmen enthalten:

1. Sechsspuriger Ausbau der A 61 zwischen
Autobahnkreuz (AK) Frankenthal und
Autobahndreieck Hockenheim (Abschnitt
A: AK Frankenthal - AK Mutterstadt)

147 Umweltbericht 2014




)

2. Sechsspuriger Ausbau der A 6 zwischen

AK Frankenthal und Landesgrenze Rhein-
land-Pfalz/Baden-Wirttemberg
Als weitere Malinahme ist der Um- und Aus-
bau des Oggersheimer Kreuzes A 650/B 9
vorgesehen.

Im Rahmen der Planungen wird auch der
nach der 16. Bundes-Immissionsschutzver-

ordnung (16. BImSchV] erforderliche Larm-
schutz festgelegt.

Eine verbindliche Aussage Uber die Art des
Larmschutzes (Larmschutzwall und/oder
Larmschutzwand und/oder passive Larm-
schutzmafinahmen) kann jedoch erst nach
Vorlage des rechtskraftigen Planfeststel-
lungsbeschlusses getroffen werden. Die
Durchfliihrung von Larmschutzmal3nahmen

Bereich MaBnahme

A 650 Larmschutzwande
- im Bereich Ruchheim
- Oggersheimer Kreuz
- im Bereich Gartenstadt
B9 Larmschutzwande und -walle und

erganzender passiver Larmschutz (vereinzelt)
- Oggersheimer Kreuz

- westlich Oggersheim

- zwischen Edigheim und Pfingstweide

- ostlich Pfingstweide

B 44 (Mundenheim]) Larmschutzbebauungen im Bereich
- Adlerdamm

- Kaiserworthdamm

B 44 (Rheingonheim]) Larmschutzwand

erganzender passiver Larmschutz (vereinzelt)

L 523 (Brunckstrafe) Larmschutzbebauungen
- nordostlich Friesenheim

- Nord/Hemshof entlang der Dessauer Straf3e

K 8 (HeinigstraBe) Vereinzelt passiver Larmschutz

B 44 (HochstraBe Nord) Vereinzelt passiver Larmschutz
Larmschutzbebauung entlang Dessauer Straf3e

und Deutsche Strafle

B 37 (HochstraBe Siid) Vereinzelt passiver Larmschutz

K 3 (Oggersheim) Larmschutzwalle

K 13 (Maudach]) Larmschutzwalle

Zusammenfassung bereits vorhandener Mafinahmen
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kann frihestens mit Beginn der Baumaf-
nahme erfolgen. Konkrete Zeitangaben zum
weiteren Planungsverlauf (Einleitung des
Planfeststellungsverfahrens, Baubeginn)
sind beim derzeitigen Planungsstand nicht

moglich.

Im Bereich der Hochstraf3e Nord ist derzeit
eine Planung fir einen Neubau in Bearbei-
tung. Dadurch, dass es sich juristisch um
einen Neubau handelt, greifen hier nicht die
ansonsten verwendeten Larmsanierungs-
grenzwerte, sondern die deutlich scharfe-
ren Vorsorgewerte. Die Einhaltung der Vor-
sorgewerte wird im Rahmen des Neubaus
durch aktive und passive Larmschutzmal3-
nahmen erreicht.

3.6.4 Larmmindernde Fahrbahn-
belage

Die Larmvermeidung Uber eine Optimierung
des Straf3enbelags ist eine lokal sehr effek-
tive Ma3nahme, um die Larmbelastung zu
mindern. So kann zum Beispiel der Ersatz
von Kopfsteinpflaster durch Asphalt bereits
bei einer Fahrgeschwindigkeit von 30 Kilo-
meter pro Stunde eine Gerauschminderung
von 3 bis 8 Dezibel (A) bewirken. In den letz-
ten Jahren werden im Strafienbau nur noch
an ausgewahlten Stellen aufgrund von Ver-
kehrssicherheitsgriinden oder Gestaltungs-
grinden Pflasterungen verwendet. In ein-
zelnen StrafBenabschnitten oder Kreuzungs-
bereichen wurde der verlegte Pflasterbelag
herausgenommen und durch Asphalt er-
setzt. Diese Vorgehensweise wird auch
weiterhin angewandt.

In der Lagerhausstralle wird derzeit im Zuge
der Arbeiten an der Kanalisierung der alte
Asphaltbelag durch einen DSH-V-Asphalt-
belag ersetzt. Mit diesem Straf3enbelag hat
man in Darmstadt gute Erfahrungen ge-
sammelt, es wird ein Gerauschminderungs-
potenzial von etwa 3 bis 4 Dezibel erwartet.
Ein Ingenieurbliro wurde beauftragt, Vor-
her- und Nachher-Messungen durchzufiih-
ren, sodass die tatsachliche larmmindernde
Wirkung auch fir zuklnftig zu renovierende
Straf3enabschnitte abgeschatzt werden kann.
Die Fertigstellung des larmmindernden
Fahrbahnbelags in der Lagerhausstralle ist
fur das Jahr 2015 geplant.

Larmmindernde Fahrbahnbelage im stadti-
schen Raum werden bedeutsam, da dies oft
die einzige Moglichkeit ist, Larm effektiv zu
mindern. Bei einer entsprechenden Wirt-
schaftlichkeitsberechnung sind die vermut-
lichen Mehrkosten fir die Herstellung und
Unterhaltung dieser Fahrbahnbeldage den
Kosten fur sonstige Schallschutzmalinah-
men gegenlber zu stellen. Trotz zahlreicher
wissenschaftlicher Studien und Testphasen
ist es schwierig, die Ergebnisse zu Ubertra-
gen, da die verwendeten Splittgemische, die
bendtigten Maschinen (Asphaltfertiger] als
auch das Know-How haufig nur regional
verfigbar sind. Dennoch kann sich die Stadt
Ludwigshafen diesen neuen Moglichkeiten
nicht verschlielen und wird prifen, welche
larmmindernden Asphalte bei zukinftigen
zu asphaltierenden Straflenabschnitten, auch
im Zuge der Neugestaltung der Hochstralle
Nord, verwendet werden konnen.
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3.6.5 Eco-Drive
Die Stadt Ludwigshafen kooperiert mit dem

Land Rheinland-Pfalz und der Universitat
Bern im Projekt Eco-Drive. Eco-Drive ist ein
Fahrstil, der die Sicherheit auf der Strafle
und den Fahrkomfort erhoht, wahrend der
Treibstoffverbrauch, der Fahrzeugverschleif3
und die Larmemissionen sinken. Die Uni-
versitat Bern mochte mit diesem Projekt
herausfinden, wie Autofahrerinnen und Auto-
fahrer Eco-Drive erlernen und zur neuen
Fahrroutine machen konnen.

Zunachst wurden stadtische Fahrzeuge auf
ihre Larmemissionen hin durchgemessen
und dann mit Dataloggern ausgeristet, um
zu jeder Zeit vom Fahrzustand auf den emit-
tierten Larm schlieen zu konnen. Bediens-
tete der Stadt und TWL wurden im Zuge des
Projekts von professionellen Fahrtrainern
in einer gleichmafligen, niedertourigen
Fahrweise geschult.
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Bislang wurden 130 Bedienstete der Stadt
und TWL in Eco-Drive geschult. Dies ist im
Zusammenhang mit anderen Einspar-
effekten (verminderter Verschleif3, vermin-
derte Unfallhaufigkeit) eine kostenpositive
MafBBnahme. Zunachst wird sie auf die Larm-
situation in Ludwigshafen nur einen kleinen
Effekt haben, aber kann durch peer-to-peer-
Werbung (.Mund-zu-Mund-Propaganda“)
und eine zuklnftige Ausweitung des Eco-
Drive-Projekts an Einfluss gewinnen. Denn
mit der Eco-Drive-Fahrweise sind Kraft-
fahrzeuge bis zu drei Dezibel (A) leiser
unterwegs. Eine Halbierung der Drehzahl
entspricht rechnerisch einer Reduzierung

des Larms um 95 Prozent.

4 Langfristige Strategien und
Ausblick

Die Larmaktionsplanung zeichnet sich

durch eine integrierte Vorgehensweise
unterschiedlicher Planungsebenen aus.
Vorhandene stadtische und Ubergeordnete
Planungen mit der Larmaktionsplanung zu
verknupfen, ist fir eine nachhaltige kom-

munale Larmschutzpolitik bedeutend.

Folgende Maflnahmen stehen dabei im

Vordergrund:

e Umweltverbund (OPNV/Radverkehr/FuB-
gangerverkehr) fordern

e Vorgaben fir Larmschutz im Rahmen der
Bauleitplanung formulieren

e Larmschutz im Rahmen von stadtebau-
lichen Sanierungen, Stadtumbau und
Stadtebauforderung



Verbindliche Grenzwerte im Rahmen der
Richtlinie stehen noch aus, die Erfahrungen
aus anderen Richtlinien, wie zum Beispiel
bei der Luftreinhaltung, zeigen, dass
sicherlich Grenzwerte auf europaischer
Ebene in den nachsten Jahren anstehen.
Hier sind fiur die Bauleitplanung aber keine
strengeren Mafstabe zu erwarten. Daher
bildet die Larmsanierung, zumindest in
Deutschland, zunachst den Schwerpunkt
innerhalb der Larmaktionsplanung.
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