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Offnung der Ludwigstral3e

1. Vorgeschichte

Die Forderung des Einzelhandels und von Teilen der Kommunalpolitik, in der Ludwigstralle die
FuRgangerzone fir den Kfz-Verkehr zu 6ffnen, besteht seit mehreren Jahren. Die Ludwigstralie
war friher eine Hauptverkehrsader flr den Nord-Sid-Verkehr in der Innenstadt zwischen den
beiden Verkehrsknotenpunkten Berliner Platz im Siden und Hauptbahnhof im Norden. In den
siebziger Jahren haben sich durch die Verlagerung des Hauptbahnhofs an den Innenstadtrand
und die Errichtung des Rathaus-Centers auf dem Gelande des ehemaligen Bahnhofs die
Verkehrsbeziehungen verandert. In der Folge wurden aus Ludwigstralle und Bismarckstralte
vor rund 20 Jahren Fuligangerzonen. Seither ist zwar der zur Belastung gewordene
Autoverkehr verschwunden, es sind aber auch die Passantenstrome starker als in der parallel
verlaufenden Bismarckstralle zurtckgegangen (vgl. hierzu auch: Passantenzdhlung in der
Ludwigshafener City, Berichte zur Stadtentwicklung B4/2001). In der Ludwigstrale befinden
sich die stadtweit am starksten frequentierten Abschnitte des StralRenbahnnetzes (Abb. 1).

Die Ludwigstralle, die als die ,Strale der guten Fachgeschafte” gilt, hat in den letzten Jahren
zunehmend mit strukturellen Problemen zu kampfen, die sichtbar werden durch die Zunahme
von ,Billig-Geschaften®, Rickgang der Passantenfrequenz und mangelnde Investitionen in die
Immobilien. Einige alteingesessene Fachgeschafte mussten schlieBen, weil z.B. die
Betriebsinhaber keine Nachfolger fanden oder die Mietvertrdge ausgelaufen waren. Die
Wiedervermietung leerstehender Ladenlokale dauert zunehmend langer. Attraktive Elemente im
Strallenraum wie z.B. Strallencafes oder Brunnen fehlen weitgehend, stellenweise erschwert
durch die beengten Platzverhaltnisse aufgrund der StralRenbahntrasse. Fur die Probleme ist
jedoch nicht ein einziger Grund ausschlaggebend, denn die verschiedenen Faktoren wirken
wechselseitig und verstarken sich gegenseitig.

Abb. 1: Ubersicht Uber die Innenstadt von Ludwigshafen
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Offnung der Ludwigstral3e

Einige Einzelhandler ergreifen mit der ,Initiative Kdénig Ludwigstralle” seit einigen Jahren
Werbe- und Erlebnisaktionen, um das Profil der Stral’e zu verbessern und Kunden zu locken.
Mit dem Zulassen von Autoverkehr in der Fuldgangerzone wird die Hoffnung verbunden, dass
Kunden eingekaufte Waren leichter abtransportieren kénnen, dass kurze Wege zu den
Geschaften mehr Kunden anlocken und dass insgesamt eine spurbare Belebung in der Stralle
eintreten wirde, die Investitionen im Handel und in die Immobilien nach sich ziehen. Dadurch
wurde die Attraktivitat der Stralle insgesamt gesteigert.

Seit Mitte der neunziger Jahre hat Ludwigshafen seine Uber 20 Jahre verfolgte restriktive
Ansiedlungspolitik gegentber groRflachigem Einzelhandel geandert. Denn sie flhrte lediglich
dazu, dass aufgrund der Einzelhandelsbetriebe im Umland die Kaufkraftbilanz der Stadt negativ
war, fur ein Oberzentrum bedeutet das akuten Handlungsbedarf. Gleichzeitig konnten aber die
strukturellen Probleme z.B. der Innenstadt nicht verhindert werden.

Zur Starkung des Einkaufstandortes Ludwigshafen entstand einerseits das Einkaufscenter
Walzmihle mit GroRkino stdlich des Berliner Platzes, der selbst neugestaltet und z.T. zur
FulRgangerzone umgewandelt wurde. Andererseits wurde das ca. 50 ha grof’e Sondergebiet
.westlich der B9“ fir groflflachigen nicht zentrenrelevanten Einzelhandel am westlichen
Stadtrand ausgewiesen, um auch diesen Betriebsformen Entwicklungsmdglichkeiten in der
Stadt zu bieten. Im Zuge der Genehmigung eines Sportfachmarktes in diesem Gebiet wuchs
auch die Bereitschaft, mehr fir die Innenstadt zu tun. Vor diesem Hintergrund fanden
schlieRlich die Forderungen des Handels Gehér bei der Politik und mindeten in den Auftrag
des Bau- und Grundsticksausschusses vom 26.06.2000, die technischen Médglichkeiten fur
eine testweise Offnung der Ludwigstrae fir den Kfz-Verkehr zu priifen. Das Ergebnis dieses
Auftrags gibt im wesentlichen das Kapitel 2 wieder. Mit diesem Kapitel sollen auch die zum
damaligen Zeitpunkt im Raum stehenden Erwartungen und Beflirchtungen wiedergegeben
werden.

Der ganze Planungsprozess wurde begleitet von umfangreichen MalRhahmen der Beteiligung,
die in Kapitel drei dargestellt werden. Kapitel 4 enthalt die wesentlichen Ergebnisse und
Beobachtungen der sechs Monate dauernden Versuchsphase, die in den abschlielRenden
Beschluss des Stadtrats mindeten. AbschlieRend beschaftigt sich Kapitel funf mit der Frage,
inwieweit sich die hierbei gemachten Erfahrungen auf andere Ful3gangerzonen Ubertragen
lassen. Das Projekt Offnung der Ludwigstrake wurde von einer lebhaften Berichterstattung der
Presse begleitet, die in Auszigen im Anhang neben vertiefenden Abbildungen wiedergegeben
ist.
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Offnung der Ludwigstral3e

2. Konzept fiir einen sechsmonatigen Versuch

Fir den Versuch wurde eine Lésung umgesetzt, die nur wenig bauliche MaRnahmen
erforderlich machte, die aber auch nicht unerhebliche Nachteile fir bestimmte Verkehrs-
teilnenmer aufwies.

Es wurde eine Tempo-20-Zone eingerichtet, als Fahrbahn fir den Kfz- und Radverkehr diente
der durch die Entwasserungsrinnen vom sonstigen Verkehrsraum optisch abgeteilte
Stralienbahngleiskdrper. Der Kfz-Verkehr wurde zwischen 22.00 und 6.00 Uhr aus Griinden der
Larmvermeidung ausgeschlossen.

Parkscheinautomaten schieden wegen der daflir nétigen baulichen Veranderungen aus. Daher
wurde eine Parkregelung mit Parkscheibe angeordnet (eingeschranktes Halteverbot fiir eine
Zone, Parken in den markierten Flachen in der Zeit von 11.00 Uhr bis 20.00 Uhr mit
Parkscheibe, Parkzeit: 1 Stunde).

Die folgenden Kapitel 2.1 bis 2.5 geben die technischen Voraussetzungen sowie erwartete Vor-
und Nachteile zum Zeitpunkt vor der Versuchsphase wieder.

2.1 StraBenbautechnik

Der vorhandene Oberbau der Ludwigstrale entspricht nicht in vollem Umfang den stral3en-
bautechnischen Anforderungen. Die Oberbaustarke betragt lediglich zwischen 40 und 50 cm;
erforderlich sind 60 cm bei regelmalRigem Verkehr. Bei der vor einigen Jahren erfolgten
Erneuerung des Pflasterbelags erfolgte keine Erneuerung der darunter liegenden Ober-
bauschichten.

Obwohl das Schadensbild der Ludwigstral3e bisher eher unauffallig war, konnte auch fir den
Probebetrieb nicht ausgeschlossen werden, dass Beschadigungen an der Oberflache auftreten.
Bei dauerhafter Offnung besteht ein erhebliches Risiko, dass die StraRe auf Dauer nicht den
Belastungen aus dem vollen Stralenverkehr stand halt. Das Problem besteht weniger im
Gewicht der Fahrzeuge (LKW fahren jetzt auch schon darauf), sondern in der Haufigkeit und
der Art der Belastungen (hohere Verkehrsdichte und haufigeres Rangieren auf den
Parkplatzen).

2.2 Verkehrsfiihrung

Im Nordteil der Ludwigstralle zwischen Bahnhof- und Kaiser-Wilhelm-Stral3e gilt eine andere
Regelung als im Sudteil zwischen Kaiser-Wilhelm-Strale und Wredestralie.

o Nordteil: Es gilt Zweirichtungsverkehr, damit kann auf beiden Seiten auch geparkt werden.
Eine Mittelmarkierung soll Wenden und Parken auf der gegeniberliegenden Seite sowie
das Uberholen einer wartenden Straflenbahn verhindern.

e Sudteil: Mdglich ist nur Einrichtungsverkehr von der Wredestralle zur Kaiser-Wilhelm-
Strafle. Der Einbahnverkehr liegt in der Kreuzung Ludwig-/Wredestralle begrindet.
Fahrzeuge die von der Ludwigstrale in die Wredestralie rechts abbiegen wirden, missten
den Gleiskérper benutzen. Der Abfluss in die Wredestralle ware durch den starken
parallelen Fultgangerverkehr deutlich behindert. Hieraus ergaben sich auch Behinderungen
fur den Stralkenbahnverkehr.

2.3 StraBenbahn und Polizei

Aus Sicht der Verkehrsbetriebe Ludwigshafen war mit nicht zu unterschatzenden
Behinderungen und Verspatungen zu rechnen. Normalerweise fahren zwischen 32 und 48
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Offnung der Ludwigstral3e

Stralenbahnziige je Stunde in beide Richtungen. Wegen einer voriibergehenden Anderung der
Linienfuhrung sind es sogar bis zu 60 StralRenbahnziige in der Stunde. Die Taktzeiten haben
zur Folge, dass zeitweise mehrere Bahnen gleichzeitig in der LudwigstralRe fahren.

Diejenigen Lieferanten, die sich nicht an die Anlieferzeiten halten, wurden bei belegten
Parkplatzen keine oder nur sehr eingeschrankte Haltemdglichkeiten vorfinden. Daher war zu
erwarten, dass mancher mal eben kurz auf den Schienen in zweiter Reihe anhalt und dann die
kurze Zeit spater kommenden StralRenbahnen behindert.

Fir die Stralenbahnen und die ein- und ausparkenden Fahrzeuge kdénnten gefahrliche
Situationen entstehen, weil das ausparkende Auto aus Platzgrinden zwingend auf die
Schienen fahren muss. Nur geringfligige Unachtsamkeiten kénnten hier ziemliche Gefahren
folgen lassen. Eine Mittelmarkierung soll unterbinden, dass Autofahrer auf den Schienen
wenden, um freie Parkplatze auf der gegentberliegenden Stralkenseite schneller zu erreichen.
Grundsatzlich wurden Sicherheitsbedenken fir den bislang reibungslos verlaufenden
StraRenbahnbetrieb beflrchtet.

Die Polizei aulRerte sich skeptisch, dass ein Probebetrieb funktionieren wiirde. Die bestehenden
Regelungen wurden bisher oft nicht eingehalten (z.B. die zeitliche Beschrankung des
Lieferverkehrs), bei einer Zunahme des Verkehrs diirften diese Probleme zunehmen. Es war zu
beobachten, dass gerade Zustellfirmen (Post, UPS) sich nicht an die Anlieferungszeiten halten.
Ist der StralRenraum aber durch Langsparker begrenzt, verbleibt fir diese Lastwagen keine oder
nur eine sehr eingeschrankte Haltemdglichkeit.

Es kénnen sich Staus bilden, v.a. infolge Uberlasteter Kreuzungsbereiche. Die Kreuzung
LudwigstralRe/Kaiser-Wilhelm-Strale bekame zusatzliche vielfaltige und komplizierte
Verkehrsbeziehungen, die kritisch und unfalltrachtig sein kénnten.

2.4 Erwartete Vorteile
Insgesamt konnten 44 Parkplatze zusatzlich gewonnen werden.

e Sudteil: Auf der Ostseite wurden 18 Parkplatze Iangs entlang der Fahrbahn eingerichtet, um
die Fahrbahnbegrenzung zusatzlich zu unterstreichen. Auf der Westseite waren aufgrund
der Verkehrsfuhrung keine Parkplatze maéglich.

o Nordteil: Es waren 26 Langsparkplatze entlang der Fahrbahnbegrenzung mdglich. Die
Parkplatze wurden mit etwas Abstand zueinander markiert, damit die Querung flir die
FuRganger erleichtert wird.

Die Offnung fir den Fahrzeugverkehr bedeutet zumindest in verkehrlicher Hinsicht eine
Belebung der LudwigstraRe. Kunden der Einzelhandelsgeschafte koénnen z.T. vor den Laden
parken und ihren Einkaufen nachgehen.

Aus Sicht der Einzelhandler ware damit auch eine allgemeine Aufbruchstimmung mdglich, die
dem Einzelhandel insgesamt Schwung verleihen und Investitionen nach sich ziehen konnte.
Der Handel versprach sich mehr Leben in der Stralle und héhere Umsatze.

Ob das zu einer spirbaren Verbesserung der wirtschaftlichen Situation der Einzelhandler
fuhren wird war unsicher. Denn dies ist nicht alleine davon, sondern auch z.B. vom Angebot der
Geschafte, den Mieten oder der gesamtwirtschaftlichen Entwicklung abhangig.

2.5 Befiirchtete Nachteile

Die FuRgangerzone LudwigstraRe ist in ihrer Anlage nicht fir den kombinierten Verkehr von
StraBenbahn, Autoverkehr, Lieferverkehr, Radfahrer und FuBganger ausgelegt. Die Aufent-
haltsqualitat in der Stral3e wirde durch die Offnung fir den Autoverkehr deutlich abnehmen.
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Offnung der Ludwigstral3e

Der fur Fullganger verbleibende Verkehrsraum ware sicherlich ausreichend, wirde aber durch
den ruhenden Verkehr eingeschrankt werden. Eng wiurde es an manchen Stellen, wenn
zahlreiche Sonderauslagen der Geschafte hinzukommen. Durch die Strallenbahn liefen die
Fullganger aber bereits vorher tiberwiegend entlang der Ladenfronten und hielten sich kaum in
der Mitte der StralRe auf.

Wegen des begrenzt zur Verfligung stehenden Raumes zwischen parkenden Autos und der
StraBenbahn ware ein Uberholen der Radfahrer fir die StraRenbahn kaum mdglich. Es konnte
nicht davon ausgegangen werden, dass alle Radfahrer 20 km/h fahren wie die Straflenbahn
auch. Dieser Streifen ist nicht eben, sondern hat ein seitliches Gefalle weg von der
Strallenbahn. Radfahrer waren in diesem ohnehin engen Streifen auch der Gefahr der
unachtsam gedffneten Autotliren ausgesetzt.

2.6 Begleitforschung

Unter Berlicksichtigung der dargestellten Chancen und Risiken gab der Stadtrat griines Licht fur
den sechsmonatigen Versuch in der Ludwigstralie. Die Satzung der Fultigangerzone wurde flr
diese Zeit auRer Kraft gesetzt.

Um am Ende der Versuchsphase einige Kriterien fir die Bewertung eines Erfolgs oder
Misserfolgs zu haben, wurde im Vorfeld mit den beteiligten Institutionen ein Katalog zu-
sammengestellt, der auch Gegenstand des Ratsbeschlusses war. Beim ersten Runden Tisch
wurde daruber diskutiert und die Liste auf Vollstandigkeit Uberpruft.

Folgende Indikatoren wurden herangezogen:

Indikator Erlauterung

Passantenfrequenz An bestimmten Zahlstellen vorher und
nachher, Zunahme/Abnahme

Kfz-Frequenz Vergleich zu anderen Straften in LU bzw. in
Nachbarstralien

Unfallstatistik, Gefahrdungen, Polizeiberichte, Video, Konflikt Auslagen mit

Behinderungen Parken und Fullganger

Parkplatzuntersuchung Anteil Dauerparker, Kunden, Falschparker,
freie Stellplatze

Strallenbahnbetrieb Verspatungen, Behinderungen

Veranderungen beim Handel Geschaftsbesatz, Stimmung

Befragungen von Passanten, Kunden, Subjektives Empfinden der MaRnahmen,

Gewerbetreibenden Umsatz, Zufriedenheit von Kunden und
Lieferanten

Befragung der Anwohner Subjektives Empfinden von Ruhe, Sicherheit

Oberflachenbelag Auftretende Schaden beobachten, dauerhafte
Eignung

Einbauten, Lampen, Baume Beschadigungen, Folgekosten
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Offnung der Ludwigstral3e

3. Beteiligungsverfahren

Im Vorfeld diente eine offentliche Veranstaltung dem Vorstellen und Diskutieren der Plane.
Wahrend der Versuchsphase wurde ein Runder Tisch eingerichtet und eine Hotline geschaltet,
die aber nur einmal in Anspruch genommen wurde.

3.1 Offentliche Diskussionsveranstaltung

Die Veranstaltung fand eine Woche vor den Beratungen des Stadtrats statt. Es waren neben
Anwohnern auch Gewerbetreibende aus der Ludwigstralle und Vertreter der Parteien
anwesend, insgesamt ca. 60 bis 70 Personen. Zur Diskussion gestellt wurden die Planungen fur
die Versuchsphase, Vertreter von Verwaltung, Polizei und Verkehrsbetrieben standen fir
Fragen zur Verfiigung.

Der Abend war von einer engagierten und sachlichen Diskussion gepragt. Die Statements
waren sowohl fiir als auch gegen die probeweise Offnung der LudwigstraRe. Sie sind nach-
folgend stichwortartig wiedergegeben. Vertreter der Anwohner aufierten sich eher kritisch,
Vertreter der Einzelhandler eher mit positiver Erwartung. Allerdings meldete sich auch ein
Einzelhandler zu Wort, der von der Offnung mehr Nachteile beflirchtete durch den Verlust von
Aufenthaltsqualitat.

Angesichts der sich offensichtlich verschlechternden Lage in der Einkaufsstral’e, unter der
sowohl Anwohner, Hausbesitzer als auch Handler leiden, wurde ein zentrales Argument flr
diesen Versuch, mdglichst zu vermeiden, sich in ein paar Jahren dem Vorwurf ausgesetzt zu
sehen, es nicht wenigstens versucht zu haben, die Situation in der Ludwigstralie zu verbessern.
Im Sinne einer wirtschaftlichen Mitverantwortung werden durch eine stabile Lage der Geschéfte
auch zahlreiche Arbeitsplatze gesichert, wird Kaufkraft gebunden und die Funktion des
Oberzentrums wahrgenommen. Von einer ,sterbenden” City-Stralde ware die Stadtentwicklung
dauerhaft negativ betroffen.

Insgesamt blieb der Eindruck, dass sich gegen Ende die Stimmen hauften, die einen Test
beflrworteten und offen die Diskussion Uber Erfolg der MaRnahmen einforderten. Die unter-
schiedlichen Positionen warben um Verstandnis der jeweils anderen Seite flr ihre Interessen.

Festgehalten wurden folgende Statements:

Missbrauch der Parkplatze wird beflirchtet.

Dadurch wird Uberwachung erforderlich, die mehr kostet.

Wo sollen sich Fullganger noch bewegen?

Wenn nichts passiert gehen Investitionen weiter zurlick, es entsteht ein Sicherheits-
problem fir alle, Geschéafte und Wohnungen.

Test zulassen im Sinne von ,Lasst es uns versuchen®.

Sowohl Geschéfts- als auch Anwohnerinteressen beachten.

Ludwigshafener Blrger gehen auch nach Mannheim in die Fuldgangerzone.
Kunde muss bummeln kénnen.

Ab 18.00 nur be- und entladen erlauben.

Es fehlt Aufenthaltsqualitat, auch zum Hinsetzen.

Anwohner um Verstandnis fir die Lage der Geschafte bitten.

Jedes Auto verursacht Abgase !

Klappernde Regenrinne ist lastig.

Wieso geht LudwigstralRe nicht, obwohl dort héherwertige Geschéfte sind ?
Ziel : Platz in der Innenstadt nutzen, vorhandene Parkplatze sind eine Starke.
Langer als 6 Monate testen.
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Offnung der Ludwigstral3e

» ES fehlen die Leute in der Ludwigstralie®.

Sind Parkhauser Uberhaupt ausgelastet ?

Alle sind aufgerufen, die Armel hochzukrempeln, nicht nur die Stadt.
Umfeld in der gesamten Innenstadt verbessern.

Ludwigstralle ist Visitenkarte, daher muss dort etwas geschehen.
Zugang zum Rhein verbessern.

3.2 Runder Tisch

Nachdem der Stadtrat die Verwaltung beauftragt hatte, den Versuch durchzufiihren, wurde auf
Vorschlag von Oberbirgermeister Dr. Schulte ein Runder Tisch eingerichtet. Die sachliche und
engagierte Gesprachsatmosphare der o6ffentlichen Veranstaltung im Vorfeld bot dafiir eine
gunstige Ausgangslage.

Der Runde Tisch war eine offentliche Veranstaltung. Vertreter folgender Institutionen nahmen
daran teil: Verkehrsbetriebe, Polizei, Ortsvorsteher, Einzelhandelsverband, Initiative Konig
Ludwigstralie, Marketingverein und Vertreter der Fachsparten der Stadtverwaltung. Eingeladen
wurden alle Anwohner und Gewerbetreibende in der Ludwigstralle sowie die Presse. Die
Moderation hatte Prof. Dr. Walz von der Fachhochschule fur Wirtschaft Gbernommen. Unter den
Teilnehmern wurden vier Termine vereinbart.

Folgende Ziele wurden verfolgt:

¢ Informationsaustausch wahrend der Versuchsphase unter den Fachleuten, aber auch mit
Anwohnern und Politik

o Mitteilung und Austausch der ermittelten Daten

¢ Ein Votum an die stadtratlichen Gremien am Ende des Versuchs

Mit dem Runden Tisch war es gelungen, die sachliche und engagierte Gesprachsatmosphare
zu erhalten. Uber den engeren Teilnehmerkreis hinaus hatten jedoch im Schnitt nur 10- bis 15
Personen teilgenommen, die Presse hatte regelmaflig dariber berichtet. Die Chance direkt
nachzufragen, aber auch kritische Bemerkungen zu machen wurde teilweise rege genutzt. Die
Ergebnisse von Zahlungen und Befragungen wurden prasentiet und diskutiert.
Verbesserungsvorschlage der Teilnehmer wurden entgegengenommen und auf kurzem Weg
umgesetzt oder sind in die weiteren Planungen eingeflossen.
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Offnung der Ludwigstral3e

4. Ergebnisse der Versuchsphase

Die Ergebnisse wurden durch die Fachsparten der Verwaltung und z.T. mit Unterstitzung des
Marketingvereins Ludwigshafen erhoben und am Runden Tisch vorgestellt und diskutiert.
Zusammen mit den dort eingebrachten Berichten und Anregungen flossen sie in die
Ratsvorlage ein.

4.1 Verkehrsgeschehen

Das Verkehrsgeschehen kann zusammenfassend als ruhig bezeichnet werden. Die gezahlten
Kfz-Mengen in den Spitzenstunden entsprechen den unteren Werten in ErschlieBungsstrallen
(Abb. 2). Das beflirchtete Verkehrschaos war — aufgrund der geringen Verkehrsmenge -
ausgeblieben und das beobachtete Fehlverhalten bewegte sich in einem noch vertretbaren
Rahmen bzw. es fiihrte bislang nicht zu gravierenden Unfallen.

Abb.2: Tagesgang Ludwigstral’e Nord

Tagesgang LudwigstraBe Nord - Kfz beide Richtungen (Querschnitt)
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Quelle: Stadtverwaltung Ludwigshafen, Stadtplanung — Verkehrsplanung

Deutlich werden die drei Spitzen nach Offnung der Geschéfte (ca. 10 Uhr), am frilhen
Nachmittag (ca. 14.00 Uhr) und wahrend des Feierabendverkehrs (ca. 17.00 Uhr). Das
widerrechtliche Einfahren in den spaten Abendstunden und nachts wird ebenfalls aufgezeigt.
Die Werte fir November 2000 sind als Vergleichswert fur die Verkehrsmenge zu Zeiten der
Fullgangerzone nur bedingt aussagekraftig, weil einige Autofahrer den offiziellen Startschuss
der Versuchsphase nicht abwarteten und bereits durchgefahren waren.

Die Verkehrsbelastungen der verschiedenen Richtungen konnen den Abbildungen 12 und 13 im
Anhang (Seite 22) entnommen werden.

Etwa die Halfte der einfahrenden Fahrzeuge konnten dem Durchgangsverkehr zugerechnet
werden (Abb. 3 und 4), aber die absoluten Werte waren auch hier gering, so dass der
Durchgangsverkehr wahrend des Versuchs kein Problem darstellte.

Seite 8 Stadtentwicklung und Wirtschaftsférderung, Heft B 6/2001



Offnung der Ludwigstral3e

Abb.3: Durchgangsverkehr Nordteil, Marz 2001

LudwigstraBe
zwischen K.-Wilhelm-StraBe und BahnhofstraBe

5%

10%

mDurchfahrer
mKunden (Parker)
CLieferverkehr
mZufahrt Hofe

53%

Quelle: Stadtverwaltung Ludwigshafen, Stadtplanung — Verkehrsplanung

Abb.4: Durchgangsverkehr Stdteil, Marz 2001

LudwigstraBe
zwischen WredestraBe und K.-Wilhelm-StraRe

3%

40%

m Durchfahrer
m Kunden (Parker)

OLieferverkehr

Quelle: Stadtverwaltung Ludwigshafen, Stadtplanung — Verkehrsplanung

Im Nordteil der Ludwigstrale konnten lediglich rund 30% der einfahrenden Kfz zu den
potentiellen Kunden gezahlt werden, im Sudteil waren es dagegen mit 57% deutlich mehr. Die
Nutzergruppen im Tagesverlauf gibt Abbildung 14 im Anhang (Seite 24) wieder.

An der Kreuzung Kaiser-Wilhelm-StralRe/Ludwigstrae waren in der Kaiser-Wilhelm-Stralle
(sowohl in Richtung Heinigstral’e als auch in Richtung Rheinuferstral3e) keine hdheren Kfz-
Mengen festzustellen (Abb. 5). Dies deutet darauf hin, dass es in diesem Bereich lediglich zu
einer Verlagerung von Verkehren gekommen war. Vermutlich ist dies durch das kostenlose
Parken wahrend der Probephase zu erklaren. Diejenigen, die ohnehin schon in die Innenstadt
kommen, nutzten das neue kostenlose Parkangebot. Eine Zunahme an Kunden lasst sich
hieraus nicht ableiten.

Laut Auskunft der Polizei wurden wahrend der Probephase 20 Unfélle registriert, davon 2 mit
StralRenbahnen, die Ubrigen bei Parkvorgangen und bei Kollisionen mit Einbauten (Lampen,
Vitrinen). Personen waren glicklicherweise nicht betroffen. Ein Bewertung ist schwierig, weil
eine Vergleichsmdglichkeit fehlt. Insgesamt wurden der Polizei keine Auffalligkeiten anderer Art
bekannt (Ruhestérung usw.).
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Abb. 5: Belastungen in der Kaiser-Wilhelm-Stralle

Belastungen in der Kaiser-Wilhelm-StraBe (Hohe Ludwigstrale)

Es sind die Belastungen jeweils 6stlich (Richtung Rheinuferstralle) und westlich (Richtung
Heinigstralle) der Ludwigstralie angegeben.

Richtun Richtun
Datum Kfz-Menge | o, einufergtr. Heinigs tg.
14.11.2000 8858 4342 4516
23.01.2001 8290 4005 4285
27.03.2001 8747 4204 4543

9000
8900 -

8800 +

8700 -
8600 -
8500 -
8400 -

Kfz

8300 +
8200

£ 8290

8100 -
8000

14.11.2000 23.01.2001 27.03.2001

Quelle: Stadtverwaltung Ludwigshafen, Stadtplanung — Verkehrsplanung

Der StralRenbahnbetrieb lief entgegen den urspriinglichen Erwartungen der Verkehrsbetriebe
ohne gravierende Stdérungen. Es gab 2 Unféalle und 22 Verspatungen, wobei im Mai ein
Rickgang der Zwischenfalle zu beobachten war.

Das beflirchtete Fehlverhalten wurde sehr haufig beobachtet, v.a. das Wenden in der Stralte
trotz durchgezogener Mittelmarkierung und das Warten auf freiwerdende Parkplatze. Aber fir
den StralRenbahnbetrieb waren daraus keine schwerwiegenden Betriebstérungen geworden.
Das war auch darauf zurlickzufuhren, dass die Strallenbahnfahrer mit erhohter Aufmerksamkeit
durch die Stralle fuhren und dadurch viele Zwischenfélle vermieden werden konnten. Die
Abbiegegebote und die Einbahnregelung wurden ebenfalls 6fter missachtet. Die gefahrenen
Geschwindigkeiten waren mit der Dauer des Test gestiegen. Mit Ausnahme einiger Ausreiler
bewegten sie sich zwischen 20 und 30 km/h.
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4.2 Parken

Die Parkplatze wurden im Verlauf der sechs Monate zunehmend starker nachgefragt, wahrend
am Anfang zu allen Tageszeiten Platze frei waren, war in der zweiten Halfte des Versuchs
haufiger eine volle Auslastung festzustellen, z.T. standen mehr Fahrzeuge in der Stral3e als
Parkplatze vorhanden waren (Abb. 6).

In den ersten Wochen gab es Zeitpunkte, an denen gerade mal 50 bis 60% der Parkplatze
genutzt wurden, im Suidteil war die Auslastung immer geringer als im Nordteil, wo auch der
Verkehr insgesamt hoéher war durch den Zweirichtungsverkehr. Im Laufe der Versuchszeit
haben sich beide Straflenabschnitte angeglichen und die Belegung der Parkplatze verlief
gleichmaRiger im Tagesverlauf (vgl. Abb. 15, Anhang Seite 25)

Abb. 6: Stellplatzauslastung LudwigstralRe (alle Stellplatze)

Stellplatzauslastung in der Ludwigstral3e, 28.03.2001
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Stadtverwaltung Ludwigshafen Stadtentwicklung und Wirtschaftsférderung, 2001

Quelle: Stadtverwaltung Ludwigshafen, Stadtentwicklung und Wirtschaftsférderung

Etwa die Halfte der Parkvorgange waren Kurzzeitparker bis zu einer halben Stunde, es wurden
aber auch viele beobachtet, die durch Weiterdrehen der Parkscheibe deutlich Ianger als erlaubt
parkten. Wahrend der Zahlungen konnten auch zahlreiche Anlieger bei diesem Verhalten
beobachtet werden. Der Slogan des Einzelhandels ,Stop and Shop* wurde fiir die Ludwigstralie
selbst nur bedingt Realitdt. Abbildung 7 zeigt beispielhaft die Belegung der einzelnen
Parkplatze im Tagesverlauf (die Ubrigen Parkplatze sind in Abb. 16 im Anhang Seite 26
dargestellt). Deutlich werden Zeitiberscheitungen durch die langen schwarzen Linien.
Ausgesprochen haufiger Wechsel auf einzelnen Parkplatzen ist seltener zu erkennen. Viele
Parkende hatten natlrlich auch Ziele in anderen Innenstadtteilen und nutzen die Parkzeit
weitgehend aus.
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Abb. 7: Parkplatzumschlag je Parkplatz, Ludwigstraf3e Nordteil, Ostseite (28.03.01)
Parkplatzumschlag je Stellplatz in der LudwigstraBe im Tagesverlauf (28. Marz 2001)

Die schwarze Linie zeigt an, wann ein Parkplatz belegt war
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Quelle: Stadtverwaltung Ludwigshafen, Stadtentwicklung und Wirtschaftsférderung

Auch das Parken auf3erhalb der erlaubten Zeiten (vor 11.00 und nach 20.00 Uhr) war haufig zu
beobachten. Vormittags kamen z.B. die ersten Kunden, da die Geschafte zwischen 9.00 und
10.00 Uhr 6ffneten, und hatten das Verbot vor 11.00 Uhr nicht wahrgenommen.

Die 11.00 Uhr Grenze (vorher Anlieferung, danach normales Parken) hatte sich auch aus einem
anderen Grund nicht bewahrt. Laut Vertretern des Handels und den Ergebnissen der Zahlungen
wurde die fur Lieferanten vorgehaltene Zeit vor 11.00 Uhr nicht mehr bendétigt, weil die
Anlieferung sich auf den ganzen Tag verteilte.

4.3 StraBenbau

Der StralRenoberbau hielt den zusatzlichen Belastungen stand. Es kam jedoch vermehrt zu
Beschadigungen an der Pflasterung, d.h. an einigen in der ganzen Stralte verstreut liegenden
Stellen lockerten sich Pflastersteine, die neu verlegt werden mussten. Zum Teil gab es solche
Schaden auch vorher schon, auffallig war das gehaufte Auftreten wahrend dieser sechs
Monate. Da der Pflasterbelag inzwischen Uber zehn Jahre alt ist, ist es aber durchaus auch
madglich, dass normale Abnutzungserscheinungen einfach nur friiher aufgetreten waren.

Durch die kleineren Flachen zum Rangieren und Parken der Lieferfahrzeuge kam es zu
haufigeren Beschadigungen der zu niedrig hangenden Kugelleuchten. Die Beleuchtung ist nicht
nur in ihrer HOhe sondern auch mit ihrer Leuchtstarke nur fir eine Fuldigangerzone ausgelegt
und wird den Anforderungen des normalen Kfz-Verkehrs nicht gerecht. Bei einer dauerhaften
Lésung musste sie daher ersetzt werden.
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4.4 Befragungen

Von 400 an die Anwohner ausgeteilten Frageb6gen kamen 131 ausgefullt zurtick (33%), von 65
angeschriebenen Handlern antworteten 44 (68%). Zusatzlich wurden insgesamt 168 Passanten
in Ludwig- und BismarckstralRe befragt (Abb. 8).

Der Ricklauf bei der Anwohnerbefragung ist aus rein methodischer Sicht mit 33% relativ hoch
fur eine postalische Befragung ohne Erinnerungsschreiben. Bei der vermuteten starken
Betroffenheit der Befragten hatte man jedoch mit deutlich mehr Antworten rechnen kénnen.
Offensichtlich stie®@ das Thema bei den Anwohnern nicht auf sehr groRes Interesse.
Erfahrungsgemal sind es gerade Verkehrsprobleme, die z.T. heftige Reaktionen unter den
Anliegern hervorrufen, wenn sie auf starkes Missfallen stol3en.

Demgegenuber erscheint der Rucklauf der Handlerbefragung mit 68% relativ niedrig, wenn man
das starke Interesse der Einzelhandler fir die Malnahme bertcksichtigt.

Abb. 8: Ricklauf der Befragungen

Riicklauf der Fragebogenaktion zur Offnung
der LudwigstraBe (April/Mai 2001)

Anwohner (131 von 400)

geantwortet
- 32,8%

nicht geantwortet

67,3% Handler (44 von 65)

nicht geantwortet
32,3% o

geantwortet
67,7%

Passanten

zusatzlich wurden 168 Passanten in der Ludwig-
und Bismarckstralle befragt

Stadtverwaltung Ludwigshafen Riicklauf Ludwigstr.PRZ Stadtentwicklung und Wirtschaftsférderung 2001

Wahrend der Befragung der Passanten war die Antwortbereitschaft zeitweise gering. Sie
erhdhte sich nur unwesentlich, wenn auf das Thema hingewiesen wurde. Einerseits wollten
viele nicht aufgehalten werden, andererseits wurde recht haufig Gleichgultigkeit gegenuber der
Fragestellung gedulert.
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Die Antworten auf die Frage ,Sollte die Offnung der LudwigstraBe beibehalten werden ?“ waren
fur alle drei Gruppen Uberwiegend durch Zustimmung gekennzeichnet (Abb. 9). Eindeutig und
ohne Unentschlossene bejahten 93% der Handler diese Frage. Etwas Uberraschend lehnten
7% (entspricht drei Befragten) das Projekt ab. Sowohl Anwohner als auch Passanten
befiirworteten mehrheitlich die Offnung der Ludwigstrale. Beide Gruppen unterscheiden sich
hauptsachlich dadurch, dass diejenigen, die keine Meinung dazu hatten, bei der Gruppe der
Passanten haufiger vertreten waren als bei den Anwohnern. Die Mdglichkeit, die Dauer des
Versuchs zu verlangern, spielte bei allen Befragten nur eine untergeordnete Rolle. Lediglich von
10% der befragten Anwohner wurde diese Variante in Betracht gezogen.

Die Zustimmung unter den Anwohnern war breit und Uber alle Alterklassen verteilt. Tendenziell
nahm sie jedoch mit zunehmendem Alter und mit langerer Wohndauer etwas ab. Aber ein
starker oder erklarender Zusammenhang ist nicht gegeben.

Abb. 9: ,Sollte die Offnung der LudwigstraRe beibehalten werden ?¢

Auf die Frage "Sollte die Offnung der Ludwig-
strae beibehalten werden?", antworteten:

Anwohner Handler
99% 2,3% 6,8%
31,3% 56,5%
93,2%
Passanten
16,8%
1,8%
54,5%
26,9%

D Ja D Probephase verlangern

. Nein D keine Meinung

Stadtverwaltung Ludwigshafen Ricklauf Ludwigstr.PRZ Stadtentwicklung und Wirtschaftsférderung 2001

4.5 Belebung der LudwigstraBe

Selbstverstandlich ist in der Ludwigstral’e selbst der Verkehr angestiegen, da bisher nur einige
Lieferfahrzeuge u.a. einfahren durften. Zieht man die benachbarten Stral3en in die Betrachtung
mit ein sieht es anders aus. Die Knotenpunktzahlung des fliekenden Verkehrs an der Kaiser-
Wilhelm-Strale (Abb. 5) belegte, dass offensichtlich lediglich eine Verlagerung vorhandener
Verkehrsstrome stattgefunden hat, d.h. aus diesen Zahlen lieRen sich keine zusatzlichen
potentiellen Kunden ableiten.
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Die Passantenzahlung wird aufgrund von zwei in ihrer Aussagekraft beispielhaften Zahlpunkte
dargestellt. Sie zeigen, dass im Nordteil der Ludwigstralle eine Zunahme zu bestimmten
Tageszeiten eingetreten war, allerdings wie in Abb. 10 ersichtlich auf geringem Niveau. Im
Sudteil dagegen gab es eine starke Abnahme der FuRgangerfrequenz, und zwar von einem
deutlich hdéheren auf ein vergleichbar niedriges Niveau wie im Nordteil. Fur beide
Stralienabschnitte zusammen gesehen belegen auch diese Zahlen keine Frequenzsteigerung.

Abb. 10: Passantenzahlung Nordteil

Passantenzahlung LudwigstraBe
"Blirgerhofpassage" Richtung Rathauscenter
rechte StralRenseite (Rheinseite)

300
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200 A
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12.00 12.30 13.00 13.30 15.00 15.30 17.00 17.30
Zeitraum

Quelle: Stadtverwaltung Ludwigshafen, Stadtentwicklung und Wirtschaftsférderung

Abb. 11: Passantenzahlung Sudteil

Passantenzdhlung LudwigstraBBe
"Pabst" Richtung Berliner Platz
rechte StralRenseite
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Quelle: Stadtverwaltung Ludwigshafen, Stadtentwicklung und Wirtschaftsférderung
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Dagegen beurteilten 87% der befragten Handler die aktuelle Kundenfrequenz positiv. Auch die
Umsatzentwicklung bewertete der Einzelhandel positiv. Diese unterschiedlichen Beo-
bachtungen missen sich nicht widersprechen. Genau genommen kénnen bei stagnierenden
Verkehrsfrequenzen die Kunden auch zunehmen, weil bei den Zahlungen das Merkmal ,Kunde
der Geschafte” nicht erfasst worden ist. Die Einschatzungen der Einzelhandler wurden
(verstandlicherweise) nicht mit Zahlen belegt, daher ist hierbei eine objektive Bewertung kaum
mdglich.

Am Geschéaftsbesatz ist zumindest keine positive Veradnderung eingetreten, einer Ge-
schéaftsneuerdffnung (Burodienstleister in Haupteinkaufsstrale !) standen zwei SchlieRungen
gegenuber. Letztlich wird die Zeit zeigen, ob die fir den Handel férdernde Wirkung dieser
Maflnahme eintritt.

Eine Belebung wurde am Runden Tisch von Seiten der Handler aber auch von Anwohnern
gesehen, allein durch das Nebeneinander der Verkehrsmittel sei zumindest eine optische
Belebung zu verzeichnen. Unter den Vorteilen einer Offnung wurden von allen Befragten das
verbesserte Parkplatzangebot und die Starkung des Einzelhandels haufiger genannt,
.Belebung“ spielte keine grof’e Rolle. Zu den Nachteilen zahlten zu viel Verkehr und Gefahr flr
Passanten. Gestiegenes Sicherheitsgefiihl und Aufbruchstimmung spielten bei den befragten
Passanten eine sehr untergeordnete Rolle, die Anwohner versplrten dies jedoch haufiger.
Insbesondere in den Abendstunden sei wieder mehr Leben in die LudwigstralRe zurtickgekehrt.

4.6 Votum des Runden Tischs

Die Mitglieder des Runden Tischs (Polizei, VBL, IKL, Einzelhandelsverband, Marketingverein,
Ortsvorsteher, Verwaltung und Anwohner) und die dariber hinaus anwesenden Personen
votierten letztendlich fiir die Beibehaltung der Offnung der LudwigstraRRe, trotz einiger im Raum
stehen gebliebener Bedenken. Die Vertreter des Einzelhandels sprachen einerseits von einem
uneingeschrankten Erfolg, andererseits belegten die Zahlen nicht unbedingt die erhofften
Vorteile.

Aufgrund der Erfahrungen aus dem Versuch wurden dennoch Veranderungen vorgeschlagen.
Die Anlieferungszeiten (bisher 9.00 bis 11.00 Uhr) kdnnen nach Aussage der Einzelhandler
wegfallen, weil die Anlieferung sich auf den ganzen Tag verteilte und im wesentlichen ohne
Probleme verlief. Im Interesse der Kunden sei eine Ausdehnung der Parkzeiten von 11.00 bis
20.00 Uhr auf 9.00 bis 20.00 Uhr winschenswert, weil die 11 Uhr-Grenze flr die Kunden nicht
nachvollziehbar war. Das Nachtfahrverbot sollte beibehalten werden.

Die Einfihrung von Parkscheinautomaten wurde nur von einem Teil der Einzelhandelsvertreter
begrif’t. Weil es fir die Kunden bequemer sei, schlug der Einzelhandelsverband die
Beibehaltung der Parkscheibenregelung vor. Aus Grinden der Gleichbehandlung mit den
anderen Parkzonen und des erhéhten Missbrauchs bei Parkscheiben sollen auf jeden Fall
Parkscheinautomaten installiert werden. Dadurch erhoffte man sich auch, dass sich der Ziel-
und Quellverkehr in der Ludwigstrale weitgehend auf Kunden der dort ansassigen Geschafte
reduzieren wird.

4.7 Beschluss zur Offnung der LudwigstraBe

Aufgrund der vorliegenden Ergebnisse der Versuchsphase hatte der Stadtrat mit Mehrheit
beschlossen, die Fuldigangerzone in der Ludwigstra®e dauerhaft aufzuheben.

Wahrend der Versuchsphase waren die beflrchteten Nachteile in der Ludwigstrafle nicht
eingetreten. Die erhofften Vorteile kamen aber auch nicht wie gewlnscht zur Geltung.
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Bemerkenswert war die (iberwiegende Zustimmung fir die Offnung der LudwigstraRe. Damit
wurde eine MalRnahme gesehen, die im mentalen Sinne eine Starkung des Einzelhandels und
eine Aufbruchstimmung in der Ludwigstralde erreichen kann.

Im Vergleich zu den Bedingungen wahrend der Versuchszeit wurde die Parkierungsregelung
etwas geandert. Es sollen Parkscheinautomaten aufgestellt werden, die Parkzeit wurde auf 9.00
bis 20.00 Uhr erweitert, Hochstparkdauer 1 Stunde. Aul3erhalb dieser Parkzeit soll lediglich Be-
und Entladen erlaubt sein. Eine Regelung flir Anwohnerparken wurde aufgrund rechtlicher
Rahmenbedingungen nicht eingerichtet. AuRerdem wirde bei weiteren Sonderregelungen die
ohnehin schon aufwandige Beschilderung fir den Verkehrsteilnehmer zu unubersichtlich
werden.

Die Halteverbotszone, das Nachtfahrverbot zwischen 22.00 und 6.00 Uhr und die Tempo 20
Zone blieben bestehen. Am Stralenbau wird nichts geandert, d.h. die durchgehende
Pflasterung und die bauliche Atmosphéare der Fuldigangerzone bleiben erhalten. Hinzukommen
lediglich dauerhafte Markierungen flir die Parkplatze (Metallkndpfe), Verkehrschilder an den
Ein- bzw. Ausfahrten sowie die durchgezogene Mittelmarkierung.

Mit Ende des sechsmonatigen Versuchs am 2. Juni 2001 trat die neue Satzung am 3. Juni 2001
in Kraft.

Sowohl der sechsmonatige Versuch, als auch der endglltige Beschluss zur Aufhebung der
FulRgangerzone waren insbesondere aus Kostengriinden umstritten. Fur die Versuchsphase
waren unter Berlcksichtigung madglichst kostenglnstiger Ausfiihrungen folgende MalRnahmen
fur ca. 120.000 DM notwendig:

e Verkehrszeichen 9.000 DM
o Parkplatzmarkierung (Klebestreifen) 31.000 DM
¢ Mittelmarkierung (Klebestreifen) 26.000 DM
o Verbesserung der Beleuchtung 13.000 DM
e Mehrkosten im Unterhalt Verkehrstechnik 19.000 DM
o Mehrkosten im Unterhalt Beleuchtung 20.000 DM
¢ Insgesamt 118.000 DM

Fur die dauerhafte Aufhebung der Fuldgangerzone werden folgende bauliche Folgemalinahmen
notwendig, die rund 600.000 DM kosten:

o Herstellen der Dauermarkierung 87.000 DM
e Erneuerung der Beleuchtung 406.000 DM
e Parkscheinautomaten 70.000 DM
e Anderung der Beschilderung 7.000 DM
e Erganzung der Lichtsignalanlage Bahnhofstrale 24.000 DM
e Insgesamt 594.000 DM

Diesen Ausgaben stehen jedoch auch Einnahmen gegenuber. Ein Teil der Investition wird Uber
wiederkehrende Ausbaubeitrdge finanziert und durch die Parkscheinautomaten ist mit
Einnahmen zu rechnen.

Von Gegnern dieser Mallnahme wurde die Aufsichts- und Dienstleistungsdirektion in Trier
eingeschaltet, weil die Sinnhaftigkeit dieser Malnahme bezweifelt wurde und die erforderlichen
Ausgaben angesichts der angespannten Haushaltslage der Stadt unverantwortlich seien.
Sowohl zur Entscheidung des Versuchs als auch zur dauerhaften Aufhebung der
FuRgangerzone kam die Direktion zum Entschluss, dass keine Voraussetzungen vorliegen, die
ein kommunalaufsichtliches Einschreiten rechtfertigen wirden.
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5. Ubertragbarkeit auf andere FuBgingerzonen

Bei dieser fur die Verkehrsplanung und Stadtentwicklung deutscher Stadte sicherlich auler-
gewolhnlichen Maflnahme drangt sich die Frage auf, inwieweit sich die Erfahrungen und
Ergebnisse dieses Projekts auf andere Fuligangerzonen in Ludwigshafen und in anderen
Stadten Ubertragen lassen.

Zunachst einmal sind einige Besonderheiten herauszustellen, die im Falle der Ludwigstralle
eine Rolle fir den Gang der Dinge gespielt haben:

o Die Ludwigstralle ist eine von zwei parallel verlaufenden Ful3gangerzonen, die jedoch
ungleiche Verbindungsfunktionen fir Fulganger haben. Diejenige der Ludwigstralle ist
geringer ausgepragt.

e Der Stralkenbahngleiskérper bewirkte bereits eine Trennung zwischen Aufenthalts- und
Verkehrsfunktion. Obwohl das Pflaster durchgehend einheitlich verlegt ist und somit der
optische Eindruck nicht trennend wirkt, gingen die Ful3ganger Uberwiegend an den Seiten
entlang.

¢ Auch bedingt durch die Stralienbahn fehlen v.a. im Nordteil Gestaltungselemente (Brunnen
0.4.) und Freisitze der Gastronomie. Ansassige Lokale haben ihren Biergarten aus
Platzgriinden im riickwartigen Teil der Stral’e im Birgerhof.

e Fir den Versuch waren nur geringe bauliche Veranderungen erforderlich, durch die
Strallenbahn waren die Fahrspuren bereits frei von stérenden Einbauten.

o Das reine Durchfahren bringt fir die meisten Wegebeziehungen keine oder nur geringe Vor-
teile gegentber anderen Strallen. Das erklart auch zum Teil die geringen Verkehrsmengen.

e Die LudwigstralRe hat mit strukturellen Problemen zu kdmpfen, das erhéht den Druck etwas
zu unternehmen, auch fur ungewdhnliche MalRnahmen.

o Parallele Entwicklungen des grof¥flachigen Einzelhandels am Stadtrand, dadurch hdhere
Bereitschaft im politischen Raum fir Zugestandnisse in der Innenstadt.

Es hat sich auch gezeigt, dass eine Beurteilung eines solchen Versuchs sehr schwer ist. Es war
hilfreich, entsprechende Erhebungen und Befragungen durchzuflihren und damit zu einer
Versachlichung der Diskussion beizutragen. Von einer griindlichen Wirkungsforschung war man
hierbei aber noch einige Schritte entfernt (auch aus Kostengriinden). Fur die sachliche und
offene Diskussion zwischen allen Beteiligten hat sich auch der Runde Tisch sehr bewahrt.

Den Erfolg dieses Versuchs, insbesondere fur den Einzelhandel, durch objektive Kriterien
nachzuweisen, ist ebenfalls schwierig. Dass Umsatzzahlen nicht offengelegt werden, ist
durchaus verstandlich. Aullerdem gelten die Aussagen nur fur den sechsmonatigen Versuch,
Veranderungen in der Geschaftsentwicklung verlaufen sicherlich in Iangeren Zeitrdumen. Daher
werden die nachsten Jahre zeigen, ob die Aufbruchstimmung im Handel tatsachlich zu einer
wirtschaftlichen Stabilisierung und zu mehr Investitionen fiihren wird.

Entscheidend waren in diesem Fall drei Aspekte: Das Uberwiegend positive Stimmungsbild, der
ohne gravierende Stérungen funktionierende Verkehrsablauf in der Testphase und die
Tatsache, dass groRRere Strallenbaumalinahmen nicht erforderlich waren.

Das Zusammenspiel dieser Besonderheiten vor dem Hintergrund der politischen Kon-
stellationen machen diese MaRnahme sicherlich zu einem Einzelfall. Eine Ubertragung der
Ergebnisse auf andere FuRgangerzonen in Ludwigshafen oder in anderen Stadten ist daher,
wenn Uberhaupt, nur bedingt mdéglich. Da jede Fuligangerzone ihre eigenen Rahmen-
bedingungen hat, ist dies auch nicht ratsam.
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Offnung der Ludwigstral3e

6. Chronologie

26.06.2000 Bau- und Grundstickausschuss beschlief3t:
.. die Verwaltung soll fir die nachste Sitzung des BGA eine Beschlussvorlage
erarbeiten, die nach entsprechender technischer Prifung die probeweise,
zeitliche befristete Offnung der Ludwigstrale flr den Verkehr ermoglicht.”
11.09.2000 Bau- und Grundstlickausschuss nimmt Zwischenbericht zur Kenntnis
10.10.2000  Offentliche Diskussionsveranstaltung mit Anwohnern und Handlern

16.10.2000  Bau- und Grundstlickausschuss empfiehlt dem Stadtrat, einer probeweisen
Offnung der Ludwigstrafe zuzustimmen

23.10.2000 Stadtrat beschlie3t probeweise Offnung fiir die Zeit vom 01.12.2000 bis zum
02.06.2001

01.12.2000 Beginn der probeweisen Offnung

13.12.2000 1. Runder Tisch

07.02.2001 2. Runder Tisch

04.04.2001 3. Runder Tisch

21.05.2001 4. Runder Tisch

28.05.2001  Stadtrat beschlieRt die dauerhafte Offnung der LudwigstraRe
30.05.2001 Ortsbeirat Stidliche Innenstadt stimmt fir die Offnung der Ludwigstralie

02.06.2001 Ende der Versuchsphase und ab 03.06.2001 dauerhafte Aufhebung der
Fuldgangerzone in der Ludwigstralie

Stadtentwicklung und Wirtschaftsférderung, Heft B 6/2001 Seite 19
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Offnung der Ludwigstra3e

Abb. 12:

Verkehrsbelastung LudwigstralRe/Kaiser-Wilhelm-Strale

(Anzahl Kfz werktags von 8.00 bis 20.00 Uhr)

Zihlung vor Offnung
der Ludwigstrale

(Dienstag,
14. November 2000)

Zihlung nach Offnung
der Ludwigstralle

(Dienstag,
23. Januar 2001)

Quelle: Stadtverwaltung
Ludwigshafen, Stadtplanung -
Verkehrsplanung
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Offnung der Ludwigstra3e

Abb. 13: Verkehrsbelastung LudwigstralRe/Kaiser-Wilhelm-StralRe
(Anzahl Kfz werktags von 8.00 bis 20.00 Uhr)

Dienstag, 27.Marz 2001

Eingerahmte Werte: Dienstag, 23. Januar 2001
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Offnung der Ludwigstra3e

Verkehr in der LudwigstraBe am 29. Marz 2001

aus WredestraBe aus Kaiser-Wilhelm-StraBBe aus Bahnhofstrafe
Richtung Kaiser-Wilhelm-Strae Richtung BahnhofstraRe Richtung Kaiser-Wilhelm-StraBe
Durch-| Kunden | Liefer- Summe Durch-| Kunden| Liefer- | Zufahrt Summe Durch-| Kunden | Liefer- | Zufahrt Summe
fahrer | (Parker) | verkehr fahrer | (Parker) | verkehr| Hofe fahrer | (Parker) | verkehr| Hofe
9.00-9.15 1 2 0 3 10 7 0 3 20 8 3 2 2 15
9.15-9.30 3 4 0 7 7 2 2 0 11 3 2 4 3 12
9.30-9.45 3 2 1 6 5 3 2 0 10 1 7 3 0 11
9.45-10.00 2 5 0 7 2 6 0 1 9 3 7 5 0 15
10.00-10.15 3 5 0 8 4 1 1 0 6 3 7 5 2 17
10.15-10.30 1 8 0 9 9 8 1 1 19 6 5 5 0 16
10.30-10.45 1 7 0 8 9 4 2 0 15 5 6 4 0 15
10.45-11.00 0 9 2 1 12 6 1 0 19 5 20 6 2 33
16.00-16.15 4 7 0 11 9 3 0 1 13 13 4 1 1 19
16.15-16.30 14 3 0 17 14 7 0 1 22 9 2 0 1 12
16.30-16.45 5 7 0 12 4 4 0 1 9 6 3 0 1 10
16.45-17.00 5 7 0 12 3 5 1 0 9 1 1 0 0 12
17.00-17.15 3 4 1 8 3 3 0 0 6 14 4 0 1 19
17.15-17.30 10 6 0 16 8 3 0 0 1 15 3 0 0 18
17.30-17.45 7 9 0 16 5 3 1 0 9 13 4 0 1 18
17.45-18.00 3 6 1 10 10 2 0 1 13 16 6 0 1 23
Summe 65 91 5 161 114 67 1 9 201 131 84 35 15 265
ca. 57% Kundenverkehr ca. 33% Kundenverkehr ca. 32% Kundenverkehr

Abb. 14: Verkehr in der Ludwigstrale nach Nutzergruppen (29.03.2001)
Quelle: Stadtverwaltung Ludwigshafen, Stadtplanung — Verkehrsplanung
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Offnung der Ludwigstral3e

Abb. 15: Stellplatzauslastung in den drei Teilbereichen der LudwigstralRe
(24.01.01, 28.03.01)

Stellplatzauslastung in der Ludwigstral3e, 24.01.2001

(regnerisches Wetter, bei Temperaturen um 8° C)
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Abb. 16:  Parkplatzumschlag je Stellplatz im Nordteil (Westseite) und Sudteil der
LudwigstralRe (28. Marz 2001)

Parkplatzumschlag je Stellplatz in der LudwigstraRe im Tagesverlauf (28. Marz 2001)
Die schwarze Linie zeigt an, wann ein Parkplatz belegt war
a) Nordteil, Westseite, beginnend mit Stellplatznummer 1 bei Blum und endend bei Stellplatznummer 11 an der K.-Wilhelm-Str.
> Uhrzeit >
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Parkplatzumschlag je Stellplatz in der LudwigstraBe im Tagesverlauf (28. Marz 2001)
Die schwarze Linie zeigt an, wann ein Parkplatz belegt war
c) Siid, beginnend mit Stellplatznummer 1 bei Pro Buch und endend bei Stellplatznummer 18 vor Schuh Keller
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Quelle: Stadtverwaltung Ludwigshafen, Stadtentwicklung und Wirtschaftsférderung
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Ludwigstra

Deutliches Ergebms im R

i

Pressespiegel

e soll FuRgingerzone bleiben

NPFALZ-TED: 71,8 Prozent der Leser gegen Offnung fiir Autoverkehr
Die Rheinpfalz. 08.06.2000

LudwigstraRe: Bringt/
Offnung Umsatz?

Zwischenbericht gestern im Bauausschuss

Die R

heinpfalz. 12.09.2000

Griine lehnen die Offnung ab

Zum Thema LudwigstraBie keine Vereinbarung der Koalition

Mannheimer Moraen. 13.09.2000

0002701 LL ‘ZIeydutayy 21q

Fragen zwischen Betroffenheit und Hoffnung

Gestern Abend Anwohnerversammlung zum Thema LudwigstraRen-Offnung - Sachliche Debatte

» Engagiert, aber sachlich diskutier-
ten gestern Abend rund 80 Bnrger
der Lud Be in einer A
versammlung im VHS- -Vortragssaal
die Frage Offnung der Ludwigstrale
- ja oder nein? Am Ende der Debatte
hatten die Beflirworter des auf ein hal-
bes Jahr befristeten, fiber 100.000
Mark teuren Tests, eine erkennbare
Mehrheit gegeniiber den Kritikern.

Die Stadt verspreche sich von dcx Ver-
ein 5t Eine
Klare Entscheidung sei: nicht maglich
in einer Frage, die .zwischen Betrof-
fenheit einerseits und Hoffnung ander-
seits liege”, so Birgermeister Wilhelm
Zeiser. Die Argumente der Anlieger
werden in den anstehenden Beratun-
gen im Bauausschuss und im Stadtrat
am 13. November mit einfliefen, ver-
sprach der Kimmerer. ;Wir wollen kei-
ne tote Inm'nstadt‘. betonte er. Die
Stadt gehe das Problem Ludwigstrafe
jetzt aber an, um spéter nicht einmal
~den Schwarzen Peter* zu erhalten.
Mit gemischten Gefilhlen gehe er
an die Umgestaltung der Strafe, ge-
stand Baudezernent Ernst Merkel. Er
stellte den Vorschlag der Ver

Bringt die Freigabe fiir Autos mehr Leute in die Strafe und mehr Kunden

in die Geschifte. Der Stadtrat muss entscheiden.

den durch den Verkehr, die Auswir-

en auf die ohnehin schon hohen
Aus| ubem?e Zweifel an der Diszip-
lin der Autofahrer, Skepsis ob der der
ausreichenden Kontmlr&n der Tempo-
einhaltung, der Kurzzeit- Pa:kplitzc

fiir die Testphase vor und sprach eini-
ge. Problempunkte dabei an: Trigt der
Unterbau, wie vertragen sich Autos
und Strafenbahn, die 50 bis 6o Mal

+ pro Stunde im sidlichen Bereich ver-

kehren, soll nachts ab 22 Uhr Durch-
fahrverbat herrschen?

4 Die Folgekosten bei maglichen Schi-

der Ruh sowie die Abgasb

tung durch die Autos wandten die Kri-
tiker zunichst ein, Wo bleibt Platz fiir
die Fi r? fragten andere. Wiren
die Geschifte attraktiver und gibe es
mehr Aufenthaltszonen fiir die Besu-
cher wiirde die StraBe bereits ausrei-
chend frequentiert. Filr einen Spre-
cher bedeutet eine Offnung der Straffe

—ARCHIVFOTO: KUNZ

den Todesstof fiir sie. Fiir einen ande-
ren |anl%ihrigen Anlieger ist es nicht
mehr fonf vor Zwslf, sondern bereits
.zchn nach Zwalf. Der StraRe ist nicht
mehr zu helfen.*

-Lassen Sie uns gemeinsam einen
Versuch starten®, appellierte Michael
Cordier an die Anwohner. Die gegen-
wirtige Situation bewege die Existenz
vieler kleiner Einzelhandelsbetriche
und ihrer Mitarbeiter. Verschlechtere
sich der Ist-Zustand, werde die Strafle
noch leerer, leide die Sicherheit darun-
ter. Investitionen wiirden gar nicht
mehr getitigt. Jetzt kdnne die Strafle

filr neue Geschifte noch attraktiv sein,
weil giinstige Mieten zu zahlen wiren.
In einem halben Jahr milsse dann of-
fen Bilanz des Testlaufs gezogen wer-
den. Die Entscheidung sei, bleibe die
Ludw:gslra&e Geschiftsstrale oder
fragte ein wei Be-
fiirworter. ,Priffenswerter Vorschl
befand Ortsvorsteher Bernhard Ball.
Es werde kein Durchgangsverkehr in
die StraRe geholt, wie es frither einmal
war. Zwar keine Ideallssung, aber ei-
nen Versuch wert, argumentierte
Stadtritin Monika Drief. Im nichsten
Jahr drohten jetzt bereits filnf bis sie-
ben Geschiftsaufgaben. Lubege-Chef
Ulrich Gaifmayer forderte die Ver-
suchsphase und mehr finanzielles En-
gagement der Geschiftsleute zur At-
tivititssteigerung der Strafle.

.Die Stadr ist nicht festgelegt* sagte
Kimmerer Zeiser. Sie be&nde sich in
einem Abw: prozess. Die Kopflas-
tigkeit der Strale zugunsten des Rat-
hauscenters werde demnichst noch
deutlicher, wenn Yimpas und H & M
&ffnen. Mit der Walzmihle sei man un-
zufrieden. Ernst Merkel forderte mit-
telfristig weitere Investitionen in die
Fulgangerzonen, Am Siidpol bringe
der Regionalbahnhof und der geplante
Abschlussbau auf dem Berliner Platz
ab zoo3 Verbesserungen.

Zeiser kilndigte an, das kostenlose
Parken im Soden der Stadt in Kirze
aufzuheben. Es sei dort Missbrauch
durch Dauerparker @iblich geworden, ,
kritisierte er. {ell) !

e

i1

»Kann Angste gut verstehen*

Gestern Abend: Anlieger und Geschiiftsleute diskutieren

uuep

Mannheimer Moraen. 11.10.2000

Mannheimer Moraen. 12.10.2000
,,Leerstande diirfen keinen negativen Sogeffekt haben*

Gespriich mit Geschiiftsleuten zur Lage der LudwigstraBe / Pafkpliitze sollen mehr Serviceleistungen fiir die Kunden ermiiglichen

Rat hat bei Probe letztes Wort IZ;ie Rheinofalz. 17.10.2000

Ausschuss empfiehlt voriibergehende Offnung der Ludwigstrafe

Mann

heimer Morgen,

17.10.2000

19yuuep

Edmund Keller: Jetzt probieren wir es
Wie Einzelhéindler der Ludwigsifafie auf die Offnungs-Empfehlung reagieren
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Die Ludwigstrafie wird
sechs Monate geoffnet

Nach dieser Testphase wird dann endgiiltig entschieden

Mannheimer Moraen. 24.10.2000 T
Arge: Umbau in LudwigstraRe
sollen Geschifte bezahlen

»Stenergelder verschwendet

Mannheimer Moraen. 26.10.2000

Parkplitze schon vorzeitig genutzt

In TudwiostraRe sind hereits Markierinoen anfoehracht

Die Rheinpfalz,
26.10.2000

Die Rheinpfalz. 23.11.2000

N
,» Wir sind auf dem richtigen Weg*

FDP und Einzelhandel zur Entwicklung in der LudwigstraBe

Mannheimer Moraen. 29.10.2000

'Einzelhandel erwartet mehr Umsatz

Mannheimer Moraen. 30.11.2000

Morgen wird LudwigstraBe fiir den Autoverkehr gedfinet / 46 Kurzzeitparkplitze

Ab heute freie Fahrt fiir freie Kunden

LudwigstraRe fiir Fahrzeug-Verkehr freigegeben — Versuch dauert sechs Monate - Einzelhandel erfreut

BEFAHRBARKEIT DER LUDWIGSTRASSE

» Freie Fahrt fiir freie Kunden. Die-
ses Motto gilt ab heute in der Ludwig-
straRe, Um 10 Uhr wird von OB Wolf-

ang Schulte offiziell der sechs-mona-

tige Versuch gestartet, Autoverkehr § m— Poriplatz
wieder in der Strafe zuzulassen. In m : § o S

der StraRe entstehen mit der Umge-
staltung zudem 46 Kurzzeit-Parkplit-
ze. Rund 120.000 Mark investierte
die Stadt, um die Voraussetzungen
fiar den Versuch zu schaffen.

Der Einzelhandel hat diese Offnung
lange gefordert. Sie wurde intensiv in
den Gremien diskutiert und letztend-
lich im Stadtrat beschlossen. Die Freu-
de auf diesen neuen Abschnitt in der
Geschichte der Innenstadt - in den
70-er Jahren war die LudwigstraRe ne-
ben der Bismarckstrae von den Autos
befreit worden - ist deshalb bei den

Die Rheinpfalz,
01.12.2000

Galtig fur

illv?ﬂh Landwigszraf

CRAFIK: RHEINPFALZ-HOZ

QUELLE: STADTVERWALTUNC

Geschiftsleuten auch grof. Der Vorsit-
zende der Leistungsgemeinschaft Lud-
wigshafen, Michael Cordier, betonte,
dass es jetzt bereits ausschlieflich po-
sitive Reaktionen der Kunden auf die
Offnung gebe. Mit dem Einsatz von
Werbemitteln wie Handzetteln und
Parkscheiben, 8ooo davon werden in
den Geschiften verteilt, soll die Neue-
rung noch weiter bekannt gemacht
werden. Cordier lobte die Stadtverwal-
tung fitr ihr Engagement: ,Die Vorbe-
reitung und die Umsetzung sind Klas-
se." Er wiirdigte vor allem die Anord-
nung der Parkplitze: ,Da passiert

nichts.” Er ist fiberzeugt, dass die Off-
nung erfolgreich ist. ,Das Flair der
Strale ist jetzt schon anders®, sagte er
gestern, als bereits Autos durch die
StraRe fuhren. ,Zu gut“ angenommen
werden aus Sicht des Einzelhandels-
verbands-Vorsitzenden Edmund Kel-
ler die neuen Stellflichen, indem sie
schon von Dauerparkern in Beschlag
genommen werden. Das sei nicht Sinn
der Sache. ,Wenn dort Geschiftsinha-
ber oder Anwohner stehen, sollen sie
bei Kontrollen gleich das Doppelte be-
zahlen”, forderte er hartes Durchgrei-
fen von Beginn an.

Baudezernent Ernst Merkel begriifit,
dass der Versuch unternommen wird.
Auch er appellierte, die Kurzzeit-Park-
platze nicﬂt zu missbrauchen. Merkel
forderte gestern vom Einzelhandel Ein-
satz und Ideen, um die Kunden in die
Strafe zu locken. Eine Idee wird ab
heute schon Realitit: Ein Handwerker-
markt hat ab heute bis zum 10. Dezem-
ber tiglich auf dem Ludwigsplatz ge-
dffnet.

In der Ludwigstrafe gilt durchgin-
gig Tempo 20. Befahrbar ist sie von 11
bis 22 Uhr. Die Parkzeit dauert maxi-

mal eine Stunde. (ell) —Einwurf

1ayuuep

»Zeitgeist heiflt Bequemlichkeit” o rucinofar.

Gestern LudwigstraRe fiir Verkehr gedffnet — Griine protestieren

02.12.2000

99Wir geben ein StiiCk GeSChiChte allf“ Mannheimer Moraen. 02.12.2000

Offnung der LudwigstraBe fiir Kurzzeitparker / Handwerkermarkt auf Ludwigsplatz

Stadtentwicklung und Wirtschaftsférderung, Heft B 6/2001
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/ .
Einzelhandelsvertreter zufrieden mit der Offnung Manaheimer Morgen
och e

Umsatzplus und Belebung in der Ludwigstrafie nach der Offnung fiir den Autoverkehr / Runder Tisch am Mittw:

Mannheimer Moraen. 14.12.2000 Was bringt die Offnung mit SiCh?

»Gedimpfter Optimismus® / Wenig Anwohner am Runden Tisch

Die Mehrheit fihrt voll auf offene LudwigstraRe ab

Cestern Ahend erster Rinder Tisch zum Versuchs-Projekt: Positive Erfahrungen des Handels nach 13 Tagen Testdauer

Die Rheinpfalz,
14.12.2000

nayy 310

Die Rheinpfalz, ¢ Weitere Geschiftsaufgabe in der LudwigstraRe

04.01.2001 F Hut-Fachgeschiift Stephanie schlieRt — Korb-Thies jetzt in BahnhofstraRe — Vobis“-Gebiude vor Umbau

'Die Offnung der LudwigstraRe kommt schon gut an

<80 Anrufer beim RHEINPFALZ-Ted - 61 Prozent befiirworten neue Liosung — Einzelhandel zufrieden mit dem Ergebnis

4 #=1a

Die Rheinpfalz. 12.01.2001

Einzelhandel spricht von einer Umsatzsteigerung Mannheimer Morgen

=
% Nach der Offnung der LudwigstraBe fahren téiglich 1000 Autos / Versammlung 08.02.2001
Kleine Probleme in Ludwigstrale _ . . . .
Zweiter ,Runder Tisch“ nach der Offnung befasst sich mit Zahlen
Modehaus Schuh reduziert Verkaufsflichen Mannheimer Morgen

~Minnerwelt” wechselt Standort / Investitionen von fast einer Million Mark in das Stammhaus

”Frﬁh]ahrSkur“ fﬁr MOdehaus Die Rheinpfalz, 08.03.2001

Schuh investiert eine Million Mark in LudwigstraRe — Problem: Leerstinde

Einzelhindler bewerten
Parkmoglichkeit positiv

Dritter RundetTisch zur Offnung LudwigstraRe

Die Rheinpfalz, 05.04.2001

; Langeres Parken, mehr Lal'm Mannheimer Moraen. 05.04.2001
. Dritter ,,Runder Tisch® zur Offnung der LudwigstraBe

/ . d » . . . . - i o -
Runder Tisch spricht sich fiir Offnung der Ludwigstrafe aus
Die Entscheidung fallt am Montag der Stadtrat - Ortsbeirat will gehort werden — Einzelhindler fiir Offnung schon ab 9.30 Uhr
Die Rheinpfalz, 22.05.2001
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Offnung der Ludwigstral3e

. . .
3 iir die A ft
> Ludwigstrafle wieder fiir die Autos offen
o
T Stadtrat beschlieft Aufhebung der Fu@gangerzone - SPD fiir Testverlingerung - Goo ooo Mark Kosten
3 » Die Ludwigstrafie ist keine FuBgin- ner enormen Tragweite fir die Ent-
o gerzone mehr. Die Offnung fir den wicklung der Ci m, an, argumentierte
—  Pkw-Verkehr, die in den vergangen CDU-Fraktionschef Heinrich Jtckel.
N sechs Monaten getestet wurde, hat Er entnehme der Vorlage eine positive
pg  der Stadtrat gestern mit den Stimmen Tendenz und erinnerte daran, dass die
@ von CDU FWG und Repuhhkanem in SPD vor einem halben [ahr massiv die
o einen Dauer Testphase gefordert habe. Zwar habe
w1 Die SPD hatte vergehhch gefordert, die CDU auch {iber die anfallenden
no  die Testphase um ein ganzes Jahr zu Kosten ,gestutzt®, ¥, doch wir stehen
©  verlingern. Die Grinen lehnten - seit dem Beschluss fiir die Ansiedlung
©  wie angekiindigt - die Offnung der es Sportfachmarktes Decathlon beim
Strafe ab. Die dauerhafie Offnung Einzelhandel in der City im Wort.* Die
zieht rund Goo.coo Mark Kosten Aufwendungen seien vertretbar, zumal
nach sich. 200.000 Mark davon miis- auch die Aufsichtsbehorde ADD der
sen die Biirger im Stadtteil Mitte fiber Anderung fiber den Weg der Ausbau-
Ausbaubeitrige finanzieren. maRnahme zugestimmt habe. Die Off-
nung sei ein Signal an die Einzelhind-
SPDvE-'rakhon\chcf Hans-Joachim ler und an die Region. Sie sei notwen-
Weinmann begriindete die SPD-Forde- dig. Wir wollen der City helfen®, sagte
rung nach Verlingerung des Tests mit Fraktionsvize Heinrich Hagenbucher.
der wenig aussagekriftigen Vorlage Neu wird kiinftig in der Ludwigstra-
der Verwaltung auf der Grundlage ih- Be sein, dass schon ab g Uhr bis 20
rer Passanten-, Hindler- und Anwoh- Uhr geparkt werden darf. Die Héchst-
nerbefragung. .Insgesamt belegen.die parkdauer betriigt eine Stunde. Die bis-
Zahlen keine Frequenzsteigerungen. herige Parkscieibcnrcgelung gilt
Die befiirchteten Nachteile (Unfille) nichit mehr. Statt dessen werden Park-
in der LudwigstraRe sind nicht einge- scheinautomaten  aufgestellt.  Das
treten. Die erhofften Vorteile kommen Nachtfahrverbot gilt weiter zwischen
jedoch nicht wie gewiinscht zur Gel- 22 Uhr und 6 Uhr. Die StraRe bleibt
tung”, heift es im Fazit der Verwal- - - auch wie im Testlauf Tempo-20-Zone.
tung. Es gebe zwar eine bemerkens- — — - . Teuerster Posten unter den anfallen-
wert breite Zustimmung zur }ﬁ'mmg Autos, StraRenbahn und Fi ger haben kiinftig véllig legal nebeneinan- den Kosten ist die fillige neue Beleuch-
der LudwigstraRe, eine gﬂhung seida. der Platz in der Ludmgslraﬁe —FoTo:KUNZ  tung mit 406.000 Mark. Die notwendi-
mit im mentalen Sinne eine Stirkung ge  Dauermarkierung schligt mit
des Einzelhandels, die eine Aufbruch-  schnitger (Griine) wertete die Verwal-  gebe es auch keine anderen Zahlen 87.000 Mark, die Anschal\"ung der
stimmung in der Ludwigstrae errei-  tungsvorlage als ,Steilvorlage” fir ei- und Fakten. SDD und Griine hoben  Parkscheinautomaten mit  70.000
chen kénne, nen Ausstieg aus dem Vorhaben ,Off-  auf den defizitaren Haushalt der Stadt  Mark zu Buche, Die Anderung der Be-
Wir haben keine Fakten, die heute nung der LudwigstraBe®. Die SPD bie- ab. Die aufzubringenden 6Goo.000 schilderung und der nitigen Ampel
eine endgilltige Entscheidung zulas-  te mit ihrem Antrag nur einen faulen  Mark seien .rausgeworfenes Geld*. kosten 31.000 Mark, --Kommentar,
sen”, so Weinmann. Monika Klein- Kompromiss an. In einem halben Jahr Es stehe eine Entscheidung mit ei- weiterer Bericht morgen
=
W
£ | ,,Offnung der Ludwngstraﬁe auf sicherer Basis*
=
@ | Aber heute erst Votum des Ortsheirats / Scharff geht erneut an die Kommunalaufsicht

Mannheimer Morgen, 30.05.2001

Geteiltes Echo zur Ludwigstrafle

Geschiftsleute begriiRen dauerhafte Offnung — SPD erneuert ihre Kritik
Die Rheinpfalz, 30.05.2001

Erneut Kontroverse um
Offnung Ludwigstrafle

s 50: Ortsbeirat mit knapper Mehrheit dafiir
Die Rheinpfalz, 31.05.2001

,, Kommunalaufsicht

will Stellungnahme**
Mannheimer Morgen, 02.06.2001

LudwigstraBe:
Offnung gebilligt

Die Aufsichtsbehérde sieht keinen Anlass,
gegen die daverhafte Offnung der Ludwig-
stralle einzuschreiten. Wie berichtet hatte
sich Holger Scharff als \;orﬂlzcndo’r des
Arbeits- und Gesprachskreises , Rettet den
Sozialstaat” an die Aufsichts- und Dienst-
leistungsdirektion (ADD) in Trier gewandt
und erklirt, dass die rund 600 000 Mark fur
die daverhafte Losung angesichts der Etat-
lage ein finanzpolitischer Skandal sei. Die
Behorde stellte nach Mitteilung der Stadt-
verwaltung nun fest, dass die Entscheidung
des Stadtrates vom 28. Mai von Sachm gu-
menten getragen sei.

Der Beschluss sei nicht unvereinbar mit
den Grundsitzen der Sparsamkeit und
Wirtschaftlichkeit, so dass dic Vorausset-
zungen fir ein Einschreiten der Kommu-
nalaufsicht nicht vorligen. Allein die Tat-
sache, dass die Entscheidung kommunal-
politisch umstritten sei, andere daran
nichts. Im Ubrigen, so die Trierer Beharde,
sei der finanzielle Aufwand zur probeweise
Offnung der LudwigstraBe letztlich in die
dauerhafte Lésung eingeflossen.

Scharff bezeichnete die Entscheidung
der Aufsichtsbeharde als unverstiandlich,
denn die Offnung der LudwigstraBe bedeu-
te weitere Km;e[l fiir die Stadt und An-
wohner. ott

Mannhei mer Morgen,
11.07.2001
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Veroffentlichungsverzeichnis der Sparte Stadtentwicklung

und Wirtschaftsforderung

- Vergriffene Exemplare kénnen eingesehen werden -

Veroffentlichungsreihe "Informationen zur Stadtentwicklung " (ab 1990)

Nr. 1/1990
Nr. 2/1990
Nr. 3/1990
Nr. 4/1990
Nr. 5/1990
Nr. 6/1990
Nr. 7/1990
Nr. 8/1990
Ohne Nummer
Nr. 9/1990
Nr.  10/1990
Nr.  11/1990
Nr.  12/1990
Nr.  13/1990
Nr.  14/1990

Ohne Nummer

Nr.
Nr.
Nr.
Nr.
Nr.
Nr.
Nr.
Nr.
Nr.

Nr.

Nr.

Nr.

Nr.

Nr.
Nr.

Nr.
Nr.
Nr.
Nr.

Nr.
Nr.

Nr.
Nr.

1/1991
2/1991
3/1991
4/1991
5/1991
6/1991
7/1991
8/1991
9/1991

10/1991

11/1991

12/1991

13/1991

14/1991
15/1991

1/1992
2/1992
3/1992
4/1992

5/1992
6/1992

7/1992
8/1992

ohne Nummer

Die allgemeinbildenden Schulen 1989/90

Die Zuwanderungen aus der DDR und den osteuropaischen

Landern im Jahre 1989

Bedarf der gewerblichen Bauflachen in Ludwigshafen am Rhein

Umweltbericht 1990 der Stadt Ludwigshafen am Rhein - vergriffen -
Fortschreibung der Tabellen des Sozialplans 1987 - 1989

Strukturveranderungen des Berufsverkehrs in Ludwigshafen 1970 bis 1987

Die Entwicklung der Kinderzahlen bis zum Jahr 2000 - vergriffen -
Statistischer Jahresbericht 1989

Schulbezirke der Stadt Ludwigshafen am Rhein

Kindergartenbedarfsplan Ludwigshafen am Rhein 1990

Die Ludwigshafener Museen - Ergebnisse einer Befragung von Besuchern

des Wilhelm-Hack-Museums und des Stadtmuseums -

Die Entwicklung des PKW-Bestandes in Ludwigshafen 1970 bis 1990

Sozialstruktur in Ludwigshafen, 1970 und 1987 - vergriffen -
Allgemeinbildende Schulen 1990 - vergriffen -
Die Bundestagswahl am 2. Dezember 1990

Entwicklungsbereich Rheinufer Sid

- Dokumentation des Kulturforums vom 16. Mai 1990 -

Krippenbedarfsplan 1990

Berufsbildungsbericht 1990

Die Schadstoffe der Ludwigshafener Luft- Eine vergleichende Betrachtung -
Bildungserfolg in Ludwigshafen

Kindertagesstattenbericht 1991

Die Landtagswahl am 21. April 1991

Statistischer Jahresbericht 1990

Allgemeiner Sozialdienst 1990 - vergriffen -
20 Jahre bauliche Erneuerung und sozialer Wandel

im Sanierungsgebiet Hemshof

Stellplatzbedarf im Bereich des Modellvorhabens

Okologische Stadterneuerung Mundenheim

Stellplatzsituation im Bereich zwischen Wittelsbach- und

Von-Weber-Strafte im Stadtteil Sud

Jugendhilfe in Ludwigshafen - Eine Strukturanalyse der

Jugendhilfestatistik 1980 bis 1990 -

Jugend vor Gericht - Eine Strukturuntersuchung der Klientel der

Jugendgerichtshilfe in Ludwigshafen am Rhein 1985 bis 1990 -

Standortkonzeption fiir den Einzelhandel - vergriffen -
Die Entwicklung des Stadtteils West in den letzten 20 Jahren

Offentlicher Personennahverkehr in Ludwigshafen

Bericht UGber die Aufstellung einer integrierten Verkehrskonzeption 2000
Die Stellplatzsituation im Westendviertel

Schulentwicklungsplanung 1992; Grundlagendaten,

Band I: "Allgemeinbildende Schulen”

Entwicklung von Bevdlkerung, Wohnungsbau und Beschaftigung im Jahre 1991- vergriffen -
Schulentwicklungsplanung 1992: Grundlagendaten,

Band II: "Berufsbildende Schulen”

Kindertagesstattenbericht 1992

2. Bericht Uber die Aufstellung einer integrierten Verkehrskonzeption 2000
Statistisches Jahrbuch 1992

Stadtverwaltung Ludwigshafen - Stadtentwicklung und Wirtschaftsférderung -



Veroffentlichungsverzeichnis der Sparte Stadtentwicklung und

Wirtschaftsforderung

- Vergriffene Exemplare kénnen eingesehen werden -

Nr.

9/1992

ohne Nummer

Schulentwicklungsplanung 1992
Integrierte Verkehrskonzeption 2000
- Ergebnis der offentlichen Anhérung und Endfassung der Leitlinien -

Nr. 1/1993 Wohnungsbauprogramm 1992 bis 2000

Nr. 2/1993 Entwicklung und Struktur des Gastgewerbes

Nr. 3/1993 Schulentwicklungsplanung: Grundlagendaten Allgemeinbildende Schulen
und Berufsbildende Schulen 1992/93

Nr. 4/1993 Kindertagesstattenbericht 1993

Nr 5/1993 Spielraumbedarfsplan

ohne Nr. 1993
ohne Nr. 1993

Spielraumbedarfsplan - Kurzfassung -
Kinder spielen in unserer Stadt
- Dokumentation einer Fachtagung vom 9. Juli 1993 - - vergriffen -

Nr. 6/1993 Wirtschaftsstruktur und Wirtschaftsentwicklung
in Ludwigshafen am Rhein
Nr. 7/1993 Entwicklung von Bevdlkerung, Wohnungsbau und
Beschaftigung im Jahre 1992 - vergriffen -
Nr. 8/1993 Ruhender Verkehr in der Ludwigshafener City
Nr. 9/1993 Alleinerziehende in Ludwigshafen
Nr.  10/1993 Stellplatzuntersuchung Ludwigshafen Sid
Nr.  11/1993 Schulentwicklungsbericht 1993
Nr.  12/1993 BURGERUMFRAGE 1993 - Zufriedenheit der Biirger mit ihrer Stadt -
Nr.  13/1993 Stellplatzsituation in Friesenheim
Nr. 1/1994 BURGERUMFRAGE 1993 - Zufriedenheit der Biirger mit der Umwelt -
Nr. 2/1994 BURGERUMFRAGE 1993 - Politisches Interesse und Zufriedenheit

ohne Nummer

mit der Stadtverwaltung -
Denkschrift "80 Jahre Amt fiir Stadtentwicklung"”

Nr. 3/1994 Sozialhilfebericht 1993 - Struktur und Entwicklung der
Sozialhilfebedurftigkeit in Ludwigshafen 1979 bis 1993
Nr. 4/1994 Kindertagesstattenbericht 1994
Nr. 5/1994 Entwicklung und Struktur des Personalstandes der Stadtverwaltung
Ende 1986 bis Ende 1993 - vergriffen -
Nr. 6/1994 Die Kommunalwahlen und die Europawahl am 12. Juni 1994
Nr. 7/1994 Entwicklung von Bevdlkerung, Wohnungsbau und - vergriffen -
Beschaftigung im Jahre 1993
Nr. 8/1994 Entwicklungsperspektiven fiir das Hotelgewerbe in Ludwigshafen
Nr. 9/1994 Stadtentwicklungsprogramm - Ausgangslage und Leitlinien zur
Zukunftssicherung Ludwigshafens
Nr.  10/1994 Die Bundestagswahl am 16. Oktober 1994
Nr.  11/1994 Sozialreport - Entwicklung kommunaler Sozialleistungen 1989 bis 1992
Nr.  12/1994 Stadtentwicklungsplanung City
Nr.  13/1994 Schulentwicklungsbericht 1994

Konzepte und Berichte zur Stadtentwicklung

Nr.  K1/1995 Stadtmarketing Ludwigshafen 20,- DM
Nr. B1/1995 Die Auslénderbeiratswahl am 22. Januar 1995 kostenlos
Nr.  B2/1995 Kindertagesstattenbericht 1995 20,- DM
Nr. B3/1995 Integrierte Verkehrskonzeption 2000 - Zwischenbericht 1995 - 20,- DM
Nr. B4/1995 Statistischer Jahresbericht 95 - Entwicklung von Bevdlkerung,

Wohnungsbau und Beschaftigung im Jahre 1994 - 20,- DM
Nr. B1/1996 Schulentwicklungsbericht 1995/96 20,- DM

Nr. B2/1996 Die Landtagswahl am 24. Marz 1996

Stadtverwaltung Ludwigshafen - Stadtentwicklung u. Wirtschaftsférderung -



Veroffentlichungsverzeichnis der Sparte Stadtentwicklung
und Wirtschaftsforderung

- Vergriffene Exemplare kénnen eingesehen werden -

Nr. B3/1996 Statistischer Jahresbericht - vergriffen - 20,- DM
Nr. B4/1996 Einzelhandels- und Dienstleistungsausstattung der Gesamtstadt

und der Stadtteile 20,- DM
Nr.  K1/1996 Kindertagesstattenplanung 20,- DM
Nr.  K2/1996 Einzelhandelskonzeption (Beschlul des Stadtrates 16.12.96) 15,- DM
Nr.  K3/1996 Handlungskonzept Wirtschaft (Entwurf der Verwaltung) - vergriffen - 15,- DM
Nr.  K4/1996 Wohnbaukonzeption 2010 (Entwurf der Verwaltung) 15,- DM
Nr.  K5/1996 Biotopkartierung und Biotopverbundkonzeption der Stadt

Ludwigshafen am Rhein 20,- DM
Nr.  K1/1997 Handlungskonzept Wirtschaft 15,- DM
Nr.  K2/1997 Stadtentwicklungskonzept 2010 (Entwurf der Verwaltung) 20,- DM
Nr  B1/1997 Umlandbefragung zum Image der Stadt Ludwigshafen 20,- DM
Nr. B2/1997 Kindertagesstattenbericht 20,- DM
Nr. B3/1997 Statistischer Jahresbericht - Entwicklung von Bevolkerung, Wohnungsbau,

Beschéftigung und Kriminalitat im Jahre 1996 20,- DM
Nr. B4/1997 Untersuchung zur Stellplatzsituation im Sanierungsgebiet Mundenheim 20,- DM
Nr. K1/1998 Energiekonzept der Stadt Ludwigshafen 25,-DM
Nr.  K2/1998 Schulentwicklungsplanung 1998 20,- DM
Nr.  K3/1998 Wohnbaukonzeption 2010 15,- DM
Nr. K4/1998 Rheinufer-Sud 20,- DM
Nr. B1/1998 Schulentwicklungsbericht 1997/98 20,- DM
Nr. B2/1998 Kindertagesstattenbericht 1997/98 20,- DM
Nr. B3/1998 Die Bundestagswahl am 27.09.1998 kostenlos
Nr. B4/1998 Statistischer Jahresbericht - Entwicklung von Bevolkerung, Wohnungsbau,

Beschaftigung und Kriminalitat im Jahre 1997 20,- DM
Nr. B1/1999 Jugendbefragung 1998 20,- DM
Nr. B2/1999 Schulentwicklungsbericht 1998/99 20,- DM
Nr.  B3/1999 Die Kommunalwahlen und die Europawahl am 13. Juni 1999 kostenlos
Nr. B4/1999 Kindertagesstattenbericht 1998/99 20,- DM
Nr. B5/1999 Dokumentation Auftaktveranstaltung lokale Agenda 21 20,- DM
Nr. B6/1999 Statistischer Jahresbericht - Entwicklung von Bevoélkerung, Wohnungsbau,

Beschaftigung und Kriminalitat im Jahre 1998 20,- DM
Nr. B1/2000 Schulentwicklungsbericht 1999/2000 20,- DM
Nr. B2/2000 Entwicklung der Bevdlkerung in Ludwigshafen im Jahre 1999

- Statistischer Jahresbericht, Teil | - 20,- DM
Nr. B3/2000 Wohnungssituation und Bautatigkeit in Ludwigshafen im Jahre1999

- Statistischer Jahresbericht, Teil Il - 20,- DM
Nr.  B4/2000 Kindertagesstattenbericht 1999/2000 20,- DM
Nr.  B5/2000 Sozialplan 2000 30,- DM
Nr.  B1/2001 Schulentwicklungsbericht 2000/2001 20,- DM
Nr.  B2/2001 Bevolkerungs- und Sozialstruktur in den Stadtteilen Nord - Hemshof und West

im Jahre 2000 15,- DM
Nr.  B3/2001 Beschéaftigung, Wirtschaftsentwicklung u. Arbeitslosigkeit in Ludwigshafen 20,- DM
Nr.  B4/2001 Passantenzahlung in der Ludwigshafener City 15,- DM
Nr.  B5/2001 Stadtteilentwicklungsplanung Rheingdnheim - Stadtteilbericht 2000:

Soziales und Wohnen 20,- DM
Nr. B6/2001 Offnung der Ludwigstrale 15,- DM
Nr. B7/2001 Kindertagesstattenbericht 2000/01 20,- DM

Stadtverwaltung Ludwigshafen - Stadtentwicklung und Wirtschaftsférderung -
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